=9

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Basel, 30. April 2019

Vernehmlassungsbericht
mit Zusammenfassung der o6ffentlichen Vernehmlassung

- der Anpassung des Teilrichtplans Velo des Kantons Basel-Stadt
(TRP Velo 2018);

- des Teilrichtplans Fuss- und Wanderwege des Kantons Basel-
Stadt (TRP FW 2018)

und

- der kantonalen Verordnung uber Fuss- und Wanderwege
(KFWV)
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1. Ergebnisse der 6ffentlichen Vernehmlassung und Mitwirkung

Vom 25. September bis 30. November 2018 fand die 6ffentliche Vernehmlassung (6ffentliches
Planauflage- und Mitwirkungsverfahren) statt. Die Ergebnisse werden nachfolgend zusammenge-
fasst prasentiert.

Der Vernehmlassungsbericht geméss § 74 Abs. 2 BPV kann via Internet heruntergeladen werden
(www.mobilitaet.bs.ch > Fussganger > Fuss- und Wanderwege > Teilrichtplan Fuss- und Wan-
derwege bzw. www.mobilitaet.bs.ch > Velo > Veloverbindungen > Teilrichtplan Velo).

1.1 Uberblick Gber die Rickmeldungen

Der beiliegende Vernehmlassungsbericht zum Teilrichtplan Velo und zum Teilrichtplan Fuss- und
Wanderwege geht auf die einzelnen Stellungnahmen detailliert ein. Im Folgenden werden die
wichtigsten, mehrfach angesprochenen Themen zusammenfassend dargestellt.

Die Auswertung der Stellungnahmen zum kantonalen Richtplan erfolgt in einem gesonderten Be-
richt. Die Ruckmeldungen zu den dort festgehaltenen kantonalen Massnahmen im Bereich Fuss-
und Veloverkehr sind gleichermassen im Vernehmlassungsbericht zu beiden TRP'‘s bericksich-
tigt worden.

1.2 Zusammenfassung der Auswertung der externen Vernehmlassung

Die offentliche Vernehmlassung des kantonalen Richtplans, des Teilrichtplans Velo und des Teil-
richtplans Fuss- und Wanderwege fand vom 25. September bis 30. November 2018 statt. In die-
sem Zeitraum gingen insgesamt 45 Stellungnahmen von verschiedenen Gebietskdrperschaften,
Vereinen, Verbanden, Institutionen, Parteien sowie einer Privatperson ein. Die Stellungnehmen-
den haben sich sehr intensiv mit den Inhalten auseinandergesetzt und insgesamt 390 Einzelan-
liegen eingebracht. Zeitgleich zur 6ffentlichen Vernehmlassung wurden die Unterlagen zu den
Teilrichtplanen dem Bundesamt fir Strassen zur Mitwirkung vorgelegt. Der Bund stimmt den bei-
den Teilrichtplanen grundsétzlich zu.

121 Teilrichtplane im Allgemeinen

Die grundsatzliche Zustimmung zum erarbeiteten Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege sowie
zum aktualisierten Teilrichtplan Velo war gross. Von einigen Stellungnehmenden wurde jedoch
kritisiert, dass zum Fuss- und Veloverkehr fur sich eigenstandige Teilrichtplane erarbeitet werden,
obwohl ihrer Meinung nach der kantonale Richtplan hinreichende Informationen enthalt.

Hierzu ist festzuhalten, dass der kantonale Richtplan lediglich die kantonalen Vorhaben des Velo-
und des Fuss- und Wanderwegnetzes sowie die Ubergeordneten Planungsgrundsétze abbildet.
Die Teilrichtplane weisen zugunsten einer Gesamtsicht deutlich mehr Inhalte aus, die fur den
Richtplan nicht stufengerecht sind, wie z.B. das stadtische Fusswegnetz sowie Qualitatsanforde-
rungen. Die Teilrichtplane sind deshalb die Grundlage fur den kantonalen Inhalt zum Fuss- und
Veloverkehr im Richtplan.

Grundsatzlich kdonnen neben einem kantonalen Richtplan weitere Richtpléane erlassen werden
(8 94 Abs. 2 BPG). Im Gegensatz zum kantonalen Richtplan kdnnen sich weitere Richtplane auf
Teilgebiete oder einzelne Sachgebiete beschranken. Zudem sind die Kantone geméass Bundes-
gesetz Uber Fuss- und Wanderwege verpflichtet, Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzu-
halten und sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen. Der Richtplan beinhaltet keine entspre-
chenden Plane.
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1.2.2 Bedeutung des Fuss- und Veloverkehrs

Die Stellungnahmen zeigen, dass der Grundsatz einer stadtgerechten Mobilitat grésstenteils un-
terstutzt wird. Von mehreren Stellungnehmenden wird allerdings angemahnt, den motorisierten
Individualverkehr gegenliber anderen Verkehrsmitteln nicht zu benachteiligen.

Gemass Basler Umweltschutzgesetz sorgen der Kanton und die Gemeinden dafir, dass Fuss-
gangerinnen und Fussgéanger sowie der nicht motorisierte und der 6ffentliche Verkehr gegentuber
dem privaten Motorfahrzeugverkehr bevorzugt und vor vermeidbaren Behinderungen und Ge-
fahrdungen geschutzt werden. Zudem lasst der enge Raum in Basel eine rein nachfrageorientier-
te Planung (,ausreichende Kapazitaten fur alle®) nicht zu. Die ebenfalls legitimen Bedurfnisse
nach Aufenthalts- und Wohnqualitéat lassen sich in den beengten stadtischen Verhéltnissen Ba-
sels nur erfullen, wenn der Verkehr zu einem erheblichen Anteil mit flacheneffizienten und emis-
sionsarmen Verkehrsmitteln abgewickelt wird. Dazu tragen die beiden Teilrichtplane wesentlich
bei.

1.2.3 Fuhrung und Priorisierung des Fuss- und Veloverkehrs

Die Teilstrategien zu Fuhrung des Fuss- und Veloverkehrs (ST4) und Priorisierung (ST5) haben
zahlreiche Rickmeldungen ausgeldst.

Wahrend einige Stellungnehmende die Fahrbahn dem motorisierten Individualverkehr (MIV) vor-
behalten wollen, wehren sich andere Kreise vehement gegen eine weitere Beanspruchung von
Fussverkehrsflachen durch Velos und fahrzeugéhnliche Geréte (z.B. Trottinetts). Weitere wiin-
schen sich v.a. sichere Flhrungen, wenn maoglich getrennt vom motorisierten Verkehr.

Die Flachenanspruche fiir eine getrennte Fihrung aller Verkehrsmittel — OV, MIV, Fuss- und Ve-
loverkehr — kdnnen in den begrenzten Strassenraumen Basels nicht erflillt werden. Dank der
grossflachigen Umsetzung von Tempo 30 und zahlreicher Begegnungszonen sind die Geschwin-
digkeitsdifferenzen zwischen Veloverkehr und MIV so gering, dass Mischverkehr die (flachen-
und kosten-)effizienteste sowie eine sichere FlUhrungsform ist. Auf Strassen mit hdheren Ge-
schwindigkeiten soll der Veloverkehr entweder wie bewahrt auf der Fahrbahn mit Radstreifen
oder in anspruchsvolleren Situationen auf eigenen Infrastrukturen (z.B. Veloweg) gefiihrt werden.
Den zu Fuss Gehenden sollen ausser bei geeigneter Gestaltung und sehr tiefen Geschwindigkei-
ten grundsatzlich eigene Flachen vorbehalten bleiben, da sie sich nicht linear wie andere Ver-
kehrsmittel fortbewegen. Mit dem zunehmenden Anteil von E-Bikes und motorisierten Fortbewe-
gungsmitteln (z.B. E-Trottinetts) nehmen zudem die Geschwindigkeitsdifferenzen und damit das
Konfliktpotenzial zu.

Einige Rickmeldungen lehnen eine Priorisierung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel génzlich
ab und interpretieren diese als autofeindliche Haltung, andere fordern die Priorisierung des Fuss-
verkehrs als schwachste Verkehrsteilnehmende gegeniber allen anderen. Da sich die in den
TRP festgehaltene Priorisierung auf 8 13b des USG stutzt, wird die entsprechende Teilstrategie
nicht angepasst.

1.2.4 E-Bikes, fahrradahnliche Fahrzeuge und fahrzeugahnliche Geréte

Sehr zahlreich sind Riickmeldungen zum Themenbereich E-Bikes, allgemein zu (elektro-) motori-
sierten Fortbewegungsmitteln und zu fahrzeugéhnlichen Geréaten eingegangen. Die Problematik
der gemeinsamen Nutzung von Fuss- und/oder Veloverkehrsflachen fuhrt zur Forderung nach
einer kantonalen Regelung bzw. eigenen Strategie zum Umgang mit diesen Fahrzeugen. Der
Bund regelt deren Zulassung sowie Benutzungsrechte und -pflichten gesamtschweizerisch. Der
kantonale Handlungsspielraum ist deshalb sehr beschrénkt, der Kanton kann allenfalls tUber die
Signalisation Einfluss nehmen.
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Das BVD hat die Strategieberichte der beiden TRP‘s mit Erlauterungen hierzu ergéanzt. Wesent-
lich fur die Einflussnahme des Kantons zur Entscharfung der Nutzungskonflikte sind den Bedurf-
nissen entsprechende und genugend breite Infrastrukturen. Der Regierungsrat hat zudem in sei-
ner Stellungnahme zur laufenden Revision des Verkehrsrechts des Bundes (RRB 19/02/20 vom
15. Januar 2019) den Bund aufgefordert, der Entwicklung bei fahrradéahnlichen Fahrzeugen, E-
Bikes usw. besser Rechnung zu tragen.

1.25 Abstimmung zum Veloring

Einige Stellungnehmende — vor allem Gegner des Velorings — verlangen die Bericksichtigung
des negativen Volksentscheids vom 21. Mai 2017 zum Veloring und fordern damit den Verzicht
auf die kantonalen Vorhaben Zollibriicke und Sevogelbriicke. Sie argumentieren, dass mit der
Ablehnung des Velorings auch die beiden Bruckenprojekte abgelehnt worden seien. Mit der Ab-
stimmung hat sich die Stimmbevdlkerung gegen eine Ausgabe in Hohe von 25 Mio. Franken fir
die Planung und Umsetzung eines Velorings als Gesamtpaket ausgesprochen. Hieraus kann
nicht automatisch der Schluss gezogen werden, dass sich die Stimmbevélkerung auch gegen
einzelne Massnahmen auf dem Veloring ausgesprochen hat. Die Zollibriicke ist bereits lange vor
der Veloring-Initiative als wichtige Netzliicke in der 1. Generation des Agglomerationsprogramms
Basel eingereicht und vom Bund zur Mitfinanzierung genehmigt worden. Die Sevogelbriicke war
zudem nicht Bestandteil dieses Velorings, sondern nur eine optionale Erweiterungsmaoglichkeit.
Die Beibehaltung der kantonalen Vorhaben in den Teilrichtplanen steht nicht im Widerspruch zu
den Abstimmungsergebnissen.

Der Veloverkehr wird besonders dank dem Basisroutennetz, an das hohe Sicherheitsanforderun-
gen gestellt werden, vom schnell fahrenden motorisierten Verkehr entflochten. Fir durchgehende
Netze und mdoglichst direkte Verbindungen sind die genannten Briicken wesentliche Bausteine.
Sie entsprechen damit sogar den Forderungen der Gegner des Velorings. Dabei ist der Zollibri-
cke aufgrund der heute unsicheren und Uberlasteten Alternativen Gber Viadukt / Markthallenkreu-
zung oder Dorenbachkreisel Prioritat einzurdumen. Aber auch die Sevogelbriicke ist wichtig, um
den Uberméssig grossen Abstand zwischen Wettstein- und Schwarzwaldbriicke auf das durch-
schnittliche Mass zu reduzieren. Sie tragt zudem zur Entlastung der stark vom Veloverkehr fre-
guentierten Wettsteinbriicke mit den beiden Anschlussknoten Kunstmuseum und Wettsteinplatz
bei und ist eine sichere und attraktive Alternative zur anspruchsvollen Verbindung utber die
Schwarzwaldbriicke. Deshalb steht die Kritik gerade aus Kreisen der Veloringgegner in deutli-
chem Widerspruch zu ihren eigenen Argumenten im Abstimmungskampf gegen den Veloring.

1.2.6 Umstrittene 6rtliche Festlegungen

Der Naturschutz aber auch Anliegen des Denkmal-/Stadtbildschutzes und der Schifffahrt wurden
bei einigen Projekten als Grund fir die Forderung nach einem Verzicht auf die 6rtliche Festlegung
angebracht. Die Teilrichtplane halten die Interessen des Fuss- und Veloverkehrs fest als Basis fur
eine spatere raumliche Abstimmung und Berlicksichtigung der diversen Anliegen im Rahmen
konkreter Vorhaben. Dies wird der Zeitpunkt sein, die Interessen einzubringen, gegeneinander
abzuwagen und deren Bertcksichtigung zu prifen. Zum jetzigen Zeitpunkt wird daher auf die aus
Sicht Fuss- und Veloverkehr wichtigen 6rtlichen Festlegungen nicht verzichtet.

1.2.7 Vorgaben und Termine zur Umsetzung

Mehrfach geaussert wurde der Wunsch nach Aussagen in den Teilrichtplanen zum Terminplan
der Umsetzung und zu detaillierten Vorgaben (Breiten usw.). Solche Aussagen sind nicht Zweck
und Inhalt der Teilrichtplane. In deren Strategieberichten wird auf das weitere Vorgehen verwie-
sen.

Weitere Anregungen umfassten den Wunsch nach einer Evaluation der Umsetzung der Teilricht-

plane. Diese erachtet das BVD als sinnvoll im Hinblick auf eine wirkungsvolle Umsetzungsstrate-
gie und einen effizienten Mitteleinsatz.
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1.3 Wesentliche Anderungen

Aufgrund der 6ffentlichen Vernehmlassung haben die Teilrichtplane gegeniber dem Stand vom
20. September 2018 keine wesentlichen Anderungen erfahren. Es gab nur wenige Anpassungen
der verbindlichen Inhalte sowie einige Ergdnzungen der erlauternden Inhalte. Details zu den (an-
gepassten) Inhalten kdnnen den beiden Erlauterungsberichten und dem Vernehmlassungsbericht
entnommen werden.
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2. Detaillierter Vernehmlassungsbericht des Teilrichtplans Velo
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Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Ausgangslage:Im Kapitel 2.1.2 Politische Vorstdsse zum Veloverkehr ist auf den Volksentscheid der
Ablehnung der Veloring-Initiative hinzuweisen.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Ausgangslage: Die Aufzahlung der rechtlichen Grundlagen im Richtplantext ist unvollstandig. Die
fur den Velo- und Fussgangerverkehr wichtigsten Artikel des Strassenverkehrsgesetzes und der
dazugehdrigen Verordnungen VTS, SSV und VRV sind aufzuzahlen, insbesondere:

Definition e-Bikes: Art. 18 VTS: «Motorfahrrader» sind:

a. einpldtzige, einspurige Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hdéchstgeschwindigkeit von
hochstens 30 km/h, einer Motorleistung von insgesamt hdchstens 1,00 kW und einem
Verbrennungsmotor mit einem Hubraum von héchstens 50 cm3, oder elektrischem Antrieb sowie
einer allfalligen Tretunterstitzung, die bis hochstens 45 km/h wirkt; (= e-Bikes mit gelbem
Nummernschild)

b. «Leicht-Motorfahrrader», das heisst Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb, einer Motorleistung von
insgesamt hochstens 0,50 kW, einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von héchstens 20
km/h und einer allfalligen Tretunterstltzung, die bis hochstens 25 km/h wirkt ... (= e-Bikes ohne
Nummernschild)

Definition Velos: Art. 24 Abs. 1 VTS Fahrrader: «Fahrrader» sind Fahrzeuge mit wenigstens zwei
Radern, die durch mechanische Vorrich-tungen ausschliesslich mit der Kraft der sich darauf
befindenden Personen fortbewegt werden.» (d.h. keine e-Bikes)

- Vortrittsrecht der Fussganger: Begegnungszone Art. 22b Abs.1 SSV: "[...] Fussganger und
Beniltzer von fahrzeugahnlichen Geraten [...] sind gegenlber den Fahrzeugfiihrern
vortrittsberechtigt, durfen jedoch die Fahrzeuge nicht unnétig behindern*

- Radweg, Fussweg Art. 33 SSV: «[...] z.B. Gemeinsamer Rad- und Fussweg 2.63.1 Rad- und
Motorfahrradfahrer [...] haben auf Fussganger Ricksicht zu nehmen und, wo die Sicherheit es
erfordert, diese zu warnen sowie nétigenfalls anzuhalten»

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Die SP Basel-Stadt begrisst die Teilrichtpléane Velo sowie Fuss- und Wanderwege.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Nach Priifung der Unterlagen sehe ich keine Schnittpunkte zwischen den Planungen und der DB
Regio AG, als Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Daher ist eine Stellungnahme unsererseits nicht Aussagekréftig und wird daher auch nicht
abgegeben.

Bei Riickfragen kdnnen Sie sich gerne bei mir melden.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird berticksichtigt.

Wird tw. berlcksichtigt. Es werden nur die wichtigsten
Ubergeordneten Aussagen aus den Rechtsgrundlagen im
Teilrichtplantext aufgefiihrt. Im Anhang werden einige weitere
wichtige Grundlagen ergénzt.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema

5  Allgemeines /
Ubergeordnetes

6  Allgemeines /
Ubergeordnetes

7 Allgemeines /
Ubergeordnetes

8  Allgemeines /
Ubergeordnetes

9  Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo
Eingabe von: DB Regio AG

1. Der Gemeinderat nimmt die Informationen zur Anpassung des kantonalen Richtplans (Bereich
Mobilitat) bzw. zu den Teilrichtplanen Velo sowie Fuss-und Wanderwege zur Kenntnis.
2. Der Gemeinderat verzichtet - wie bei der Amterkonsultation - auf eine differenzierte

Rickmeldung.

Eingabe von: Bettingen

Strategie- und Massnahmenbericht, Kap. 1.6: Der kantonale Richtplan kann keine Bindungswirkung
fur andere Kantone entfalten. Die Formulierung ist entsprechend anzupassen.

Eingabe von: Basel-Landschaft

En date du 25 septembre 2018, vous nous avez transmis pour consultation publique les
adaptations du plan directeur du canton de Béle-Ville relatives au chapitre« Mobilité » ainsi que les
adaptations des plans sectorieis des itinéraires cyclabies et des chemins de randonnée pédestre.
Aprés analyse des documents disponibles sur internet, nous vous informons que nous n'avons pas
de remarques particulieres a formuler quant aux adaptations proposées.

En vous remerciant de nous avoir consultés, nous vous prions d'agréer, Monsieur le Chef de

service, I'assurance de notre considération distinguée.

Eingabe von: Jura

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Wird tw. berticksichtigt. Forumlierung im TRP Velo wird angepasst.
Der kantonale Richtplan wird mit Genehmigung durch den Bund
auch fir den Bund selber und flir die Nachbarkantone verbindlich
(Art. 11 Abs. 2 RPG). Zusatzliche Richtplane, wie Teilrichtplane,
werden nicht vom Bund genehmigt und daher auch nicht
verbindlich fiir Nachbarkantone. Entsprechende Inhalte vom TRP
Velo und TRP FW sind fiir die Nachbarkantone nur verbindlich,
wenn sie entweder in unserem kantonalen Richtplan enthalten oder
in eigenen Richtplanen der Nachbarkantone aufgenommen sind.

Zur Kenntnis genommen.

6) Wir verweisen auf die Quartierinteressen im Zusammenhang mit dem StaP Gundeli. Hier sind Zur Kenntnis genommen. Enger Abgleich zwischen den TRPs und
wichtige Punkte aufgeflihrt u.a. sichere Querung in die Innenstadt u.a.

Eingabe von: Gundeldingen

5) Post-Passage: Querung Velo-Fussganger gefahrlich.

Eingabe von: Gundeldingen

Hinweis!

neuer Text:: rot

geléschter Text:: Blau durchgestrichen

dem StaP Gundeli erfolgt.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema

10 Aligemeines /
Ubergeordnetes

11 Aligemeines /
Ubergeordnetes

12 Aligemeines /
Ubergeordnetes

13 Aligemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Sie haben mit Brief vom 25. September 2018 die Anpassung 2018 des kantonalen Richtplans dem
Kanton Solothurn zur Stellungnahme zugestellt. Wir haben keine Bemerkungen zu den
Anderungen, da der Kanton Solothurn nicht direkt davon betroffen ist. Wir danken lhnen fiir die
Méglichkeit zur Stellungnahme.

Eingabe von: Solothurn

3. Richtplan TRP Velo 2018 - grundsatzlich

Unter diesen Voraussetzungen begrissen wir den als einen wichtigen Schritt in Richtung
nachhaltiger Mobilitat auch im Wettsteinquartier. Bedeutsam ist fiir uns insbesondere:

> das klare Bekenntnis zum Velo als den zentralen Verkehrstrager in der Stadt;

> die grundsétzliche Priorisierung des Velos gegentiber anderen Mobilitatstragern;

> die Schaffung von Pendlerrouten und die klare Fokussierung auf ein zusammenhéngendes Netz
von Velorouten in der Stadt;

> die grundsatzliche Anerkennung, dass es zwischen dem motorisierten Verkehr und Velos eine
raumliche Entflechtung in Form von Velowegen und Velospuren braucht

Hingegen sind uns eine ganze Reihe von Punkten aufgefallen, die wir im Folgenden hervorheben
maéchten. Dies mit einem klaren Fokus auf das Wettsteinquartier und auf die Bedlrfnisse seiner
Bewohnerinnen und Bewohner.

Eingabe von: wettstein21

6. Abschliessend:

Der Verein wettstein21 fordert den Regierungsrat in diesem Sinne auf, sich nicht nur verbal zum
Velo zu bekennen, sondern auch wirklich etwas zu TUN. Das kann nicht geschehen, ohne dass
andere Verkehrstréger sich bescheiden mussen. Eine aktive Velopolitk bedeutet, dass der
Autoverkehr beschnitten werden muss.

Dies zu bekennen - und nicht so zu tun, als ob beides ginge: mehr Velomobilitat und noch mehr
Autos — das ware eine klare und nachhaltige Politik. Den Birgerinnen und Birgern sollte reiner
Wein eingeschenkt werden: Dass wir unseren Planeten an die Wand fahren, wenn wir nicht JETZT
eine Trendwende einleiten; und dazu gehért eben auch die Verdnderung der der Mobilitét.
Velofahren heisst Umdenken.

Und das mussen wir alle.

Eingabe von: wettstein21
Zum Formellen:
Kritisch zu hinterfragen gilt es die Tendenz zur Schaffung von immer mehr Teilrichtplanen. Die

vorliegenden Teilrichtplane Velo sowie Fuss- und Wanderwege stellen eine Zusammenstellung /

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Der TRP Velo ist ein Beitrag zu einer
umweltvertraglichen Mobilitat.

Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. lhre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
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14

15

16

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Zusammenfassung von verschiedenen in diesem Bereich erstellten Dokumenten und Reglementen
dar. Die planungsrelevanten Inhalte und Projektbeschriebe sind im Richtplan Mobilitat jedoch
bereits ausreichend aufgelistet und dokumentiert. Die Teilrichtplane stellen in weiten Teilen lediglich
eine etwas ausformulierte Wiederholung dar. Kurzum: Die Teilrichtplane schaffen keinen Mehrwert,
die den Mehraufwand zur Erstellung ebendieser rechtfertigt. Der Gewerbeverband Basel-Stadt
fordert daher im Sinne eines effizienten Einsatzes der staatlichen Mittel, auf die separaten
Teilrichtplane Velo sowie Fuss- und Wanderwege zu verzichten und die entsprechenden
Planungsanweisungen — analog zu den (brigen Verkehrstragern — in den hierfiir passenden
Objektblattern des Richtplans Mobilitat zu vermerken. Folge dessen verzichtet der Gewerbeverband
Basel-Stadt auch darauf, im Rahmen dieser Vernehmlassung zu den beiden Teilrichtplanen
nochmals spezifisch Stellung zu nehmen, da es sich hierbei hauptsachlich um Wiederholungen des
bereits nachfolgend gesagten handeln wiirde.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Zum Planungsgrundsatz E («Der Veloverkehr wird gegentiber dem motorisierten Individualverkehr
zugunsten sicherer und schneller Verbindung prioritar behandelt.») [entspricht ST 5 TRP Velo]: Wie
bereits einleitend festgehalten, steht der Gewerbeverband Basel-Stadt fiir eine Verkehrspolitik des
Ausgleichs, welche die Interessen der einzelnen Verkehrstrager nicht gegeneinander ausspielt,
sondern gleichermassen berlcksichtigt. In diesem Sinn ist der Planungsgrundsatz E ersatzlos zu
streichen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Zielsetzungen [entspricht Wirkungsziele des TRP Velo]: Analog zum Strategieteil (ST 11) ist auch
hier auf den Verweis auf das Reduktionsziel des motorisierten Individualverkehrs zu verzichten.
Zum einen aus den bereits erwahnten Griinden. Zum anderen, weil das Velonnetz bedarfsorientiert
und nicht aufgrund von Vorgaben im Bereich des motorisierten Individualverkehrs entwickelt
werden soll.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz:

Die Planungsgrundsatze A und D [entspricht ST 1 und 4 TRP Velo] dirfen nicht dogmatisch
interpretiert werden. Im Sinne einer raumlichen Entflechtung der Verkehrstrager kann es sinnvoll
sein, einzelne Strassen auf die Bedirfnisse des Veloverkehrs auszurichten und andere,
maglicherweise benachbarte Strassenziige, fiir den MIV zu priorisieren.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

die fur den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméss
Bundesgesetz (ber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu (Uberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht bertcksichtigt. Sttitzt sich auf §13b des USG BS.

Nicht berlcksichtigt. Das Reduktionsziel stiitzt sich auf §13 des
USG BS. Gemass §13b Absatz 3 sorgen der Kanton und die
Gemeinden dafiir, dass Fussgangerinnen und Fussganger sowie
der nicht motorisierte und der 6ffentliche Verkehr gegentber dem
privaten Motorfahrzeugverkehr bevorzugt und vor vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschitzt werden.

Zur Kenntnis genommen. Ausfilhrungen zu ST 4 im TRP Velo
kommen dem Anliegen entgegen.
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20
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22

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Grundsatzlich begriissen die Grlinen Basel-Stadt jegliche Verbesserungen, welche im vorliegenden
Entwurf zugunsten des Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Verkehrs gemacht werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Die Handelskammer spricht sich dafiir aus, samtliche Teilrichtplane in den Bericht zum Kantonalen
Richtplan zu integrieren. Die gegenwértige Darstellung ist unnétig komplex und unibersichtlich.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Im TRP Velo fehlt das Thema Mountainbike. Im TRP FW werden Mountainbiker als Nutzergruppe
auf dem Wanderwegnetz genannt.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Grundsatzlich begriissen wir jegliche Verbesserungen, welche im vorliegenden Entwurf zugunsten
des Fuss-, Velo- und éffentlichen Verkehrs gemacht werden.

Eingabe von: BastA!

Erganzend zu obenstehenden Antrégen [Richtplan betreffend] schliesst sich BastA! Den konkreten
Antrégen und Beurteilungen von VCS beider Basel und Griinen Basel-Stadt an.

Eingabe von: BastA!

Die CVP begrisst die Aufnahme von modernen Verkehrsmittel wie E-Bikes und Scooters. Die
Regierung muss nun sicherstellen, dass diese neuen Verkehrsmittel in der Planung der Velowege
berticksichtig werden. Neue Regelungen betreffend solcher elektrischer Fahrzeuge sind unbedingt
notig.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt
neuer Text:: rot

Hinweis! geléschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Die Teilrichtplane weisen deutlich mehr Inhalte aus, die fiir den
Richtplan nicht stufengerecht sind. Sie sind deshalb notwendig.
Gemass Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone zudem verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der
Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Plane.

Wird tw. beriicksichtigt. Verbindungen auf kantonaler Stufe nicht
relevant. Nutzergruppe wird in Kapitel 4 erganzt.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. (Siehe Antrdge VCS beider Basel und

Griine Basel-Stadt)

Zur Kenntnis genommen.
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28

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Es fehlen Erklérungen zu diversen Begrifflichkeiten (Velo, E-Bike, FAG, usw.).
Zudem fehlen Angaben, wie die verschiedenen Formen von E-Bikes und FaGs in den
Strassenverkehr intergriert werden und wo diese Fahrzeuge verkehren sollen.
Auch ist zu erklaren, welchen Stellenwert FAGs im Kontext zu anderen Verkehrsarten haben sollen
und wie sich Basel den Umgang von FaGs auf Fussverkehrsflachen vorstellt.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

2.1.2. Politische Vorstosse zum Veloverkehr: Vor ,Schriftiche Anfrage Beatriz Greuter steht
falschlicherweise das Wort ,Anzug".

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Strategie, Konzept und Massnahmen entsprechen weitgehend den Anforderungen an einen
zeitgemassen Richtplan.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Konkrete Qualitatskriterien fur Basis- und Pendlerrouten und Zielvorgaben fir die zeitliche
Umsetzung.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

2.1.2. Politische Vorstdsse zum Veloverkehr: Neben dieser Anfrage werden Vorstosse zu
Zollibriicke, Veloparking Bahnhof Siid und Wolfschlucht als Beispiele erwahnt. Wichtige weitere
Vorstdsse wie z.B. zu behindertengerechten Haltestellen zur Einfiihrung von Velo-Gegenverkehr im
Claragraben (die Regierung sieht diese als ,fixen Bestandteil zukinftiger Planung‘!) missten hier
auch erwahnt werden.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel
Massnahmen zur Entflechtung Velo und Fussgénger an neuralgischen Stellen wie Rheinsprung.
Viele Velofahrer wissen nicht was Fussgagerzone bedeutet. Signalisation ist auch schlecht bei

sowie Fussgangerzonen und Begegnungszonen.

Eingabe von: Léébe in der Innerstadt

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird berticksichtigt. Erganzung im Anhang. FAG und E-Bike-Typen
sind im Verkehrsrecht des Bundes geregelt.

Wird berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.

Die Qualitatsanforderungen sind in Kapitel 4 enthalten, detailliertere
Angaben sind nicht richtplanrelevant.

Die zeitliche Umsetzung ist im Umsetzungsprogramm TRP Velo
geregelt und nimmt auf die Erhalungsplanung Riicksicht, siehe
Kap. 6.

Wird berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen. ST 4 beider TRPs beinhalten die
entsprechenden Fuhrungsprinzipien (kein Mischverkehr Fuss/Velo).
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Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Einen TRP Velo braucht es nicht.

Eingabe von: TCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Rein formell ist zu bemerken, dass die Teilrichtplane inhaltlich mehrheitlich die Punkte wiederholen,
die bereits im Richtplan Mobilitat festgehalten sind. Dies ist ineffizient. Auf die separaten
Teilrichtplane Velo und Fuss- und Wanderwege ist daher zu verzichten

Eingabe von: TCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:
Zu Lit. E [entspricht ST 5 TRP FW]: Ist zu streichen. Die einzelnen Verkehrstrager dlrfen nicht
gegeneinander ausgespielt werden.

Eingabe von: TCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Ausgangslage: Es fehlt eine Differenzierung (Art. 18 VTS ) zwischen E-Bikes
(Héchstgeschwindigkeit 30 km/h), E-Bikes mit gelbem Nummern-schild (45 km/h), Leicht-
Motorfahrrader (20 km/h) und Velos. Wir wiirden uns hierzu nicht nur eine Differenzierung bezliglich
Pendler- und Basisroute, die wir begriissen, wiinschen, sondern auch Betrachtungen bezuglich der
verschiedenen Veloarten. Insbesondere bei gefahrlichen bzw. engen Verhaltnissen miisste die
Lage differenziert beurteilt werden.

Eingabe von: WWF Region Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Teilrichtplan hat eine detailliertere Flughohe als der Richtplan.
Es hat sich seit Jahrzehnten bewéhrt, das Veloroutennetz in einem
Teilrichtplan festzuhalten. Geméass Bundesgesetz iber Fuss- und
Wanderwege sind die Kantone zudem verpflichtet Fuss- und
Wanderwegnetze in Planen festzuhalten. Wir gehen deshalb davon
aus, dass aufgrund des Bundesbeschlusses Velo ebenfalls eine
Pflicht zur Festhaltung eines Veloroutennetzes folgen wird. Der
Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Plane der Fuss- und
Velonetze. Deshalb sind die Teilrichtplane notwendig.

Die Teilrichtpléne sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. Ihre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
die fir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Gemaéss
Bundesgesetz ber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléane.

Nicht berticksichtigt. Sttitzt sich auf §13b des USG BS.

Nicht beriicksichtigt. Ubergeordnete Gesetze regeln wo mit welcher
Veloart (je nach Motorisierungsgrad) gefahren werden darf. Dies ist
nicht Aufgabe eines kantonalen Teilrichtplans. Erlauterungen zu
den verschiedenen Fahrzeugkategorien werden im Kapitel 4 TRP
Velo erganzt.
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34

35

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Es fehlt eine grundlegende Betrachtung tber die Erfolge und die Begriindung von Massnahmen mit
Verkehrszahlen. Erwahnt werden etwa Gesamtverkehrsmodell oder Nachfrageprognose. Zudem
sollen 27 Zahlstellen im Einsatz sein. Diese Grundlagen werden aber nicht dargelegt. Es bleibt
somit schwierig, die Aussagen und Konsequenzen nachzuvollziehen.

Durch den Vergleich mit der Entwicklung des MIV bzw. des OV kann auch abgeschatzt werden, ob
sich die erwlinschten Veranderungen des Modalsplits einstellen. Geméass der Abb. S. 30 soll der
LEntwicklungsindex Velo* am starksten gestiegen sein. Wobei offen bleibt, was dieser Index
aussagt und was die ,wetterbedingte Bereinigung‘ beim Index Velo bedeutet. Dieser Index
wiederspricht auf den ersten Blick der Darstellung auf S. 3, wonach der Modalsplitanteil Velo von
2010 bis 2015 bloss von 16 auf 17 Prozent gestiegen ist. Der MIV-Anteil bleibt bezliglich Index
relativ konstant; geméss Modal-Split-Vergleich steigt er aber von 18 auf 22 Prozent. Es wére
Aufgabe grundlegender Ausflinrungen solche Punkte zu bereinigen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Weiter mochten wir festhalten, dass es unseres Erachtens nicht zielfiihrend ist, die Gesamtplanung
durch Teilrichtplane zu verkomplizieren. Ein Richtplan sollte als in sich geschlossenes Dokument
die strategische rdumliche Weiterentwicklung des Kantons vorzeichnen. Die FDP wird sich daher
nachfolgend auch nicht zu den Teilrichtplanen Velo sowie Fuss- und Wanderwege aussern. Die
Ausfilhrungen im kantonalen Richtplan mussen hierfir ausreichen bzw. sofern das nicht der Fall ist
sind die entsprechenden Passagen in den kantonalen Richtplan aufzunehmen.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Es fehlen konkrete Qualitatskriterien fur Basis- und Pendlerrouten und Zielvorgaben fir die zeitliche
Umsetzung.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlcksichtigt. Es gibt genung Studien, die den Nutzen des
Veloverkehrs fir Umwelt und Gesundheit nachweisen. Dies ist nicht
Sache des Richtplans. Die Massnahmen werden im
Umsetzungsprogramm gemass Potenzial des Veloverkehrs
priorisiert und im Rahmen der Projekterarbeitung einer Kosten-
Nutzen-Betrachtung unterzogen. Es ist bekannt, dass das
Veloaufkommen stark vom  Wetter abhangig ist. Die
wetterbedingten Schwankungen verhindern eine Einschétzung, wie
sich die Velobenutzung ohne die nicht beeinflussbaren
Wetterbedingungen entwickelt hatte. Das Statistische Amt hat mit
einem statistischen Modell das Ausmass des Wettereinflusses
(Temperatur, Niederschlage, Sonnenschein, Wind, etc.) auf die
Velofrequenz an den verschiedenen Messstandorten in Basel-Stadt
ermittelt und hat mit diesen Resultaten Zeitreihen Uber die
Velobenutzung erstellt, die bei einem ,normalen® oder
.konstanten® Wettergeschehen zustande gekommen waren.

Die Teilrichtplane haben eine detailliertere Flughohe als der
Richtplan, insbesondere beim Fussverkehr werden auch
kommunale Aspekte berlicksichtigt. Und es hat sich seit
Jahrzehnten bewéhrt, das Veloroutennetz in einem Teilrichtplan
festzuhalten.

Geméass Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone zudem verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu tberprifen und anzupassen. Wir
gehen davon aus, dass aufgrund des Bundesbeschlusses Velo
ebenfalls eine Pflicht zur Festhaltung eines Veloroutennetzes
folgen wird. Der Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Plane
der Fuss- und Velonetze. Deshalb sind die Teilrichtplane
notwendig.

Die Qualitdtsanforderungen sind in Kapitel 4 enthalten, detailliertere
Angaben sind nicht richtplanrelevant. Die zeitliche Umsetzung ist im
Umsetzungsprogramm TRP Velo geregelt und nimmt auf die
Erhalungsplanung Rcksicht, siehe Kap. 6.
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37

38

39

40

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Es sind Kampagnen zu lancieren oder unterstitzen, welche eine freundliche Verkehrskultur
zwischen FG und Velofahrenden férdern.

Eingabe von: VCS beider Basel

Es fehlen Erklarungen zu diversen Begrifflichkeiten (Velo, E-Bike, FaG, usw.).
Zudem fehlen Angaben, wie die verschiedenen Formen von E-Bikes und F&Gs in den
Strassenverkehr intergriert werden und wo diese Fahrzeuge verkehren sollen.
Auch ist zu erklaren, welchen Stellenwert FAGs im Kontext zu anderen Verkehrsarten haben sollen
und wie sich Basel den Umgang von FaGs auf Fussverkehrsflachen vorstellt.

Eingabe von: VCS beider Basel

Fur lhre Einladung zur Stellungnahme zu den Anpassungen Mobilitat im Kantonalen Richtplan
Basel-Stadt bedanken wir uns sehr. Die Gemeinde Birsfelden begrisst die positiven Entwicklungen
in den Bereichen Wirtschaft und Siedlung.

Wir haben die vorliegenden Dokumente gepruft und dazu keine Bemerkungen.

Eingabe von: Birsfelden

Mehrere Teilrichtplane zu fiihren macht in den Augen des ACS beider Basel keinen Sinn. Auf
Teilrichtplane Velo- sowie Fuss- und Wanderwege ist zu verzichten, respektive sind diese im
Kantonalen Richtplan — soweit nicht sowieso bereits geschehen — zu integrieren.

Eingabe von: ACS beider Basel

Auch zu regeln sind die Verhéltnisse vor Lichtsignalanlagen, wo es beim Rechtsabbiegen leider
immer wieder zu schweren Unfallen gekommen ist. Es kdnnte zum Beispiel bei der Gesetzgebung
darauf hingewirkt werden, dass Lastwagen von Velos bei Kreuzungen nicht rechts iberholt werden
durfen. Sicher wiirde ein solches Anliegen auch von anderen Stadten untersttitzt.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Entsprechende Kampagnen werden sein
Jahren umgesetzt.

Wird bericksichtigt. Ergdnzung im Anhang. F&G und E-Bike-Typen
sind im Verkehrsrecht des Bundes geregelt.

Zur Kenntnis genommen.

Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. lhre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
die flr den Richtplan nicht stufengerecht sind. Gemaéss
Bundesgesetz (ber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu (berprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Zur Kenntis genommen. Nicht richtplanrelevant. Problematik
bekannt. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an
Lichtsignalanlagen mit rechtsabbiegendem Verkehr kommen seit
vielen Jahren Trixispiegel zum Einsatz, die die Sichtverhaltnisse auf
den Toten Winkel verbessern.

Bei der Erneuerung von Lichtsignalanlagen werden zufiihrende
Radstreifen mit einer eigenen Veloampel ausgestattet, die den
Velofahrenden einen zeitlichen Vorstart vor den Autofahrenden
ermoglicht. Eine weitere Massnahme ist das Vorziehen des
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42

43
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45

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

E-Bike / E-Velo

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Die LDP unterstlitzt Bemiihungen, den Veloverkehr zu fordern. Es ist aber eine Frage des Masses.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Anregungen oder Bedenken zu den vorliegenden Planungen werden nicht vorgebracht. Wir
wiinschen der aktuellen Anpassung des Richtplanes bzw. der Teilrichtplane einen erfolgreichen
Abschluss und freuen uns auf die Fortsetzung der Zusammenarbeit mit lhnen.

Eingabe von: Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Nein zu Teilrichtplanen: Die Schaffung neuer Teilrichtplane lehnt die SVP ab. Sie schaffen keinen
Mehrwert und bringen einen untbersichtlichen Mehraufwand, welcher so nicht zu vertreten ist. Die
vorliegenden Teilrichtplane stellen aus Sicht der SVP lediglich eine Zusammenstellung
verschiedener Unterlagen da, welche jedoch bereits bestehend ausreichend dokumentiert sind.
Daher verzichtet die SVP auf eine Beantwortung der Fragen zu den Teilrichtplanen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:
Bei der Planung von Velomassnahmen sind die Sicherheitsbedirfnisse des 6V (inkl. wartender
Fahrgaste an Haltekanten) ausreichend zu berticksichtigen.

Eingabe von: BVB Basler Verkehrs-Betriebe

Es fehlt eine Differenzierung der Netze nach Fahrradkategorien gemass VTS bezlglich deren
Befahrbarkeit durch Velos, E-Bikes ohne und mit gelbem Nummernschild.

E-Bikes ohne Nummernschild mit einer Motorenleistung von max. 500 W und einer
Tretunterstiitzung bis 25 km/h werden — mit Ausnahme der Altersbegrenzung — auf Gesetzesstufe
weitgehend den normalen Velos gleichgestellt und sollen im Rahmen TRP Velo auch wie normale
Velos ohne Tretunterstutzung behandelt werden.

E-Bikes mit gelbem Nummernschild (Art. 18 Abs. a VTS) verfiigen uber eine Motorenleistung bis
1000 W und eine Tretunterstutzung bis 45 km/h. Mit diesen schnelleren E-MTB mit gelbem

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Aufstellbereichs fiir einen raumlichen Vorstart der Velofahrenden.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Die Teilrichtpléne sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. Ihre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
die fir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Gemass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der

Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléane.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Ubergeordnete Gesetze regeln wo mit welcher
Veloart (je nach Motorisierungsgrad) gefahren werden darf. Dies ist
nicht Aufgabe eines kantonalen Teilrichtplans. Der Regierungsgrat
hat sich im Rahmen der aktuellen Vernehmlassung zu Anderungen
des Verkehrsrechts flir geeignetere Vorschriften betreffend E-Bike
auf Veloinfrastrukturen gedussert.
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47

48

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

E-Bike / E-Velo

E-Bike / E-Velo

Veloinfrastruktur
allgemein

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Nummernschild darf nur auf fur den motorisierten Verkehr zugelassenen Strassen gefahren
werden. Sie sind im Strassenverkehrsrecht den Motorfahrradern gleichgestellt. Sie diirfen
grundsatzlich nicht gegen die Einbahnstrasse fahren. Innerhalb von geschlossenen Ortschaften
durfen sie keine Radwege nutzen und auch nicht in Parks oder Fussgangerzonen fahren.

Im TRP Velo ist festzulegen, dass E-Bikes mit geloem Nummernschild nur auf dem Strassennetz
zugelassen werden und von der Benlitzung beider Velonetze (Basisroute und Pendlerroute)
ausgeschlossen und mit dem (ibrigen Motorfahrzeugverkehr gleichgestellt sind. Eventualiter: es ist
eine dritte Netzkategorie zu schaffen fiir E-Bikes mit gelben Nummernschildern, ev. inkl.
Motorfahrréder.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Konkrete Bemerkungen (Nummerierung gem. TRP):

1.2 Anlass der Aktualisierung des TRP Velo

o Der Begriff ,E-Bikes" ist etwas unklar, da im Velobereich mit Bikes Ublicherweise Mountainbikes
gemeint sind (s. auch Tabelle 3). Neuerdings sind auch diese mit Motor zu kaufen und werden E-
Bikes genannt. Der allgemeine Begriff fiir Velos mit Motor sollte sinnvollerweise E-Velo lauten
(unterteilt in schnelle und langsame E-Velos).

e Die Bedeutung des Satzes ,soweit sie dem Velo rechtlich gleichgestellt sind, werden E-Bikes im
(...) Bericht mitberticksichtigt* ist unklar: erstens beschrankt sich diese Beriicksichtigung auf eine
Erwahnung bei den Nutzergruppen des Pendlerroutennetzes und beziiglich Lademdglichkeiten in
Velostationen. Zweitens bleibt unausgesprochen, wie mit den dem Velo nicht-gleichgestellten
Gefahrten, namentlich den E-Velos 45, planerisch verfahren werden soll.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Es muss eine Lésung gefunden werden, die verschiedenen Kategorien von Elektro-Velos separat
zu behandeln, sie stellen fiir Fussganger und andere Verkehrsteilnehmer eine Gefahr dar.

Eingabe von: LDP Basel-Stadlt

3. Ich habe nichts gelesen Uber entscheidende Faktoren, die das Velofahren angenehm machen
und Uberhaupt erst die Wirkungsziele (1.5) ermdglichen: namlich zB Uber die Steuerung von
Rotlichtanlagen fiir Velos und (ber Sicherstellen von fahrbahren Velospuren im Winter (Schnee). Ja

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird tw. beriicksichtigt. Begriff E-Bike ist seit Jahren bekannt und
wird richtig verstanden. Thema E-Bike wird im Strategiebericht
erganzt. E-Bike mit 45km/h gehdrt zur Kategorie Motorfahrrad und
deshalb nicht planerischer Inhalt des TRP Velo. Der
Regierungsgrat hat sich im Rahmen der aktuellen Vernehmlassung
zu Anderungen des Verkehrsrechts fiir geeignetere Vorschriften
betreffend E-Bike auf Veloinfrastrukturen gedussert.

Um der E-Bike-Thematik gerecht zu werden, ist das Netz in Basis-
und Pendlerrouten unterteilt. Mischverkehr (Fuss / Velo) versuchen
wir grundséatzlich zu vermeiden wenn Alternativen bestehen. Das
Bundesrecht regelt, wo welche Fahrzeugkategorie verkehren

darf. Der Kanton wirkt deshalb auf Bundesebene darauf hin, dass
die  E-Bike-Problematik  angemessen im  Verkehrsrecht
Berlicksichtigung findet (Stellungnahme des RR zur aktuellen
Revision).

Zur Kenntnis genommen. Die Steuerung der Lichtsignalanlagen
wurden in den letzten Jahren fiir den Veloverkehr verbessert. Es
wurden zusétzliche Veloschlaufen gelegt und neue Techniken wie
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das Thema Rotlichter sind ein leidiges Thema: immer wieder steht man bei Rot und steht und steht
und es wird erst griin, wenn auch ein Auto ansteht. Wundert es jemand, dass so oft tber Rot
gefahren wird? Und wie sollen mehr Velofahrer auf die Strasse umsteigen, wenn im Winter die
Velospuren als Schneeablageflache benutzt wird?

Eingabe von: Privat

Diebstahlsicher Veloabstellplatze, gleichwertige brauchbarer Platz (Diebstahlsicher, nahe etc.) bei
temporarer Aufhebung von Veloabstellplatzen. Z.B. bei Veranstaltungen beim Marktplatz, oder bei
Baustellen. Das Erste das fliegt sind die Veloabstellplatze und die Polizei sammelt den Rest ein.
Dies ist sicherlich nicht forderlich fiir die Velobenutzung.

Eingabe von: St. Johann

Ausbau der Kapazitaten auf dem bestehenden Veloroutennetz

Der Prozentsatz an Velofahrerinnen und -fahrern am gesamten Verkehr nimmt standig zu.

Zudem ist das Velo in den letzten Jahren vielfaltiger geworden. Kistenvelos und Velos mit Anhanger
sind breiter und bendtigen mehr Platz. Diese Entwicklungen filhren dazu, dass es auf den
Velorouten zunehmend eng wird. Die Vielzahl an Massnahmen, welche im Teilrichtplan Velo
geplant sind, dienen alle der qualitativen Verbesserung des Veloroutennetzes.

Zusétzlich muss aber unbedingt auch die Kapazitat des bestehenden Veloroutennetzs ausgebaut
werden.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Die Unterschiedung zwischen Pendlerrouten- und Basisroutennetz erscheint der EVP sinnvoll.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

4. Problematische Punkte

4.1 Velorouten im Wettsteinquartier

Der TRP Velo legt die Velorouten durchs Wettsteinquartier entlang von (a) Hauptverkehrsstrassen
sowie von (b) Mischzonen, ohne die daflir notwendige Infrastruktur vorzusehen. Hier versagt der
Grundsatz, wie er im TRP festgeschrieben ist. Um den Platz sparenden, umwelt- und
gesundheitsférdernden Fuss- und Veloverkehr zu férdern, sind die Sicherheit sowie die
(Benutzungs-)Attraktivitat der Infrastrukturen (Netze, Abstellplatze und Méblierung) durch Ausbau
und / oder betriebliche und gestalterische Massnahmen (insbesondere auch Begriinung) zu
erhéhen.

Zudem werden im TRP Velo Routen nach unrealistischen, nicht durch die Praxis hinterlegten
Vorgaben gelegt. Routen, die klar im Alltag als Pendlerrouten dienen, werden als Basisrouten

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Infrarotsensoren getestet und eingefiihrt. Zudem wurden separate
Veloampeln montiert. Betreffend Betrieb verweisen wir auf ST 7.

Wird berlcksichtigt. ST 7 wird mit einem entsprechenden
Grundsatz erganzt.

Zur Kenntnis genommen bzw. berlcksichtigt. Ist in den
Qualitatsanforderungen angedacht und in Planungsgrundlagen fiir
Infrastrukturen enthalten. Spezialvelos werden in Kapitel 4 ergénzt.

Zur Kenntnis genommen.

Der TRP bildet einen Zielzustand ab und sagt nichts Uber die
Qualitdt bzw. vorhandener Infrastruktur der Routen aus. Im
Rahmen des Umsetzungsprogramms des TRP Velo wird geprUft ob
Handlungsbedarf besteht.Bei Bedarf werden Massnahmen im
Rahmen von Erhaltungsprojekten oder eigenstandige Projekte
umgesetzt.
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Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

ausgewiesen; umgekehrt fehlen wichtige Pendlerrouten und Basisrouten, die in der Praxis sehr
regelméassig benutzt werden, ganzlich.

Eingabe von: wettstein21

Es konnte dem grenziberschreitenden Veloverkehr (D, FR, Nachbarkantone und -gemeinden)
mehr Beachtung geschenkt werden, einziger Hinweis unter ST 2 auf S.12: ,» Anschllsse an die
offiziellen Routen des Kantons Basel-Landschaft sowie an die Routen der Nachbargemeinden in
der Schweiz, in Frankreich und Deutschland sind gewahrleistet.”

Begriindung: Der grenziiberschreitende Veloverkehr tragt malgeblich zur Zielerreichung des Ziels
,Der Kanton sorgt dafiir, dass die Gesamtverkehrsleistung des privaten Motorfahrzeugverkehrs auf
dem Kantonsgebiet gegenliber heute langfristig abnimmt, bis zum Jahr 2020 um mindestens
10%.“ bei, da viele Pendler aus den Nachbargemeinden in das Kanton Basel-Stadt zum Arbeiten
pendeln.

Eine Aussage wie mit den Anschlissen und Weiterflhrungen der potenzielle
Radschnellverbindungen aus dem Landkreis Lorrach umgegangen werden soll, konnte zielfiihrend
sein.

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

In Ziff. 2.1.2 fehlt die Veloringabstimmung.

Eingabe von: TCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz [entspricht Strategien TRP FW]: Es ist ein weiterer Planungsgrundsatz
aufzunehmen, wie folgt: «Bei der Planung und Umsetzung des Veloroutennetzes sind Konflikte mit
dem Fussgangernetz zu vermeiden. Strecken, auf denen sich Fussganger und Velofahrende nicht
vertikal oder horizontal trennen lassen, sind als gemeinsamer Rad- und Fussweg (Signal 2.63.1
SSV) auszubilden und auszuschildern. Ist dies aus Platzgriinden nicht mdglich, ist auf diesen
Strecken auf den Veloverkehr zu verzichten.»

Begriindung: Am Beispiel der Solitude-Promenade zeigt sich, dass ein schmaler Fussweg, der
lediglich mit dem Zusatzschild «Velos gestattet» (SSV Signal 5.31) versehen ist, sicherheitsméassig
zu unhaltbaren Zustanden fiihrt. Solche Situationen sind zu vermeiden. Auf gemeinsamen Rad- und
Fusswegen muss genlgend Platz vorhanden sein. Fussganger haben dort von Gesetzes wegen
Vortritt und die Velos missen Riicksicht nehmen und nétigenfalls anhalten.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Zum Kt. RP BS:

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird tw. bertlicksichtigt. Zur Bedeutung im grenzlberschreitenden
Pendlerverkehr wird das Kap. 1 im Strategiebericht erganzt. Zu
potenziellen Radschnellverbindungen gibt es keine belastbaren
Beschllisse. Zudem werden die vorhandenen Velonetze der
einzelnen Gemeinden, Kantonen und Regionen nicht einzeln
aufgezanhlt.

Wird beriicksichtigt.

Nicht  berticksichtigt. ~ Signalisation nicht richtplanrelevant.
Flhrungsprinzip siehe ST 4 TRP Velo sowie TRP FW.

Zur Kenntnis genommen.
Seite 20/94
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Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo Stellungnahme

Die EVP begrisst die Grundsatze, dass dem Fussverkehr mehr Platz eingeraumt, der veloverkehr
gefordert und dem OV konsquent Vorrang gegeben werden soll.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS: Der Teilrichtplan Velo ist bewusst detaillierter als der Richtplan.
Planungsgrundsatz: Der Grundsatz, dass der Veloverkehr gemeinsam mit dem MIV auf der

Fahrbahn geflihrt wird, ist verglichen mit dem Text im Teilrichtplan Velo (ST 4) etwas sehr absolut

formuliert.

Eingabe von: Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Zum Kt. RP BS: Nicht bericksichtigt. Velo ist fahrender Verkehr und gehért auf die
Planungsgrundsatz, Seite 38, Absatz D [entspricht ST 4 TRP Velo]: Strasse, insbesondere in Tempo 30-Zonen. Ausnahmen sind
Formulierung gem. Text: Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen Mobilitatskultur in der explizit vorgesehen. Die gemeinsame Fihrung zielt auf eine
Regel gemeinsam mit dem Verkehrskultur der gegenseitigen Rucksichtnahme.

fahrenden motorisierten Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Vorschlag der Handelskammer: Der Veloverkehr wird, wann immer mdglich, vom motorisierten

Individualverkehr getrennt gefiihrt.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Zum Kt. RP BS: Nicht beriicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.
Planungsgrundsatz, Seite 38, Absatz E [entspricht ST 5 TRP Velo]:
Vorschlag der Handelskammer: ((Ersatzlos streichen.))

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Zum Kt. RP BS: Nicht berticksichtigt. Velorouten dienen dem Veloverkehr.
Planungsgrundsatz, Seite 38, Absatz A [entspricht ST 1 TRP Velo]:

Vorschlag der Handelskammer: Velo fahren ist auf samtlichen fiir den Veloverkehr gedffneten

Strassen sicher und das

bestehende Veloroutennetz ist an die Bediirfnisse der Benutzenden aller Verkehrsteiinehmenden

anzupassen.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Hier koénnte ggf. auch eine strategischer Leitsatz zu Velobahnen, Radschnellverbindungen Nicht berticksichtigt. Pendlerrouten sind als Schnellverbindungen
aufgefuhrt werden. ausgelegt.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen Seite 21/94
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Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: D. [entspricht ST 4 TRP Velo] ,Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen
Mobilitatskultur in der Regel gemeinsam mit dem fahrenden motorisierten Verkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt.”

Empfehlung eines Zusatzes, dass bei allfalliger gemeinsamer Flhrung mit dem Fussverkehr
besondere Sicherheitsmassnahmen zugunsten der zu Fuss Gehenden durchgefiihrt werden; bspw.
durch Lenkung zwecks Geschwindigkeitsreduzierung, Hinweise zur Ricksichtnahme,
angemessene Sichtweiten und Abstande, Ausweichmdglichkeiten, etc.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Ferner ist darzulegen, unter welchen Umstanden und wie der Veloverkehr auf gemeinsamen
Flachen/Wegen mit dem Fussverkehr zu fihren sind. Aufgrund des Verdrdngungskampfes im
Strassenverkehr ist die Versuchung gross, Fussverkehrsflachen fir den Veloverkehr freizugeben.
Es ist grundsatzlich aufzuzeigen, unter welchen topografischen, verkehrs- und
sicherheitstechnischen Gegebenheiten eine freigabe nicht in Frage kommt.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Problemfeld Velokuriere (Haben Vorbildfunktion, halten sich aber an keine Vorschriften und
gefahrden unter anderem Fussganger auf Zebrastreifen!

Eingabe von: St. Johann

Fehlende Disskussion tber die gesamte Problematik E-Mobilitat und deren Auswirkungen. EMob ist

nicht Velo!

Eingabe von: St. Johann

Strategie: Macht Sinn. Strategie baut auf Grundsatzen auf -> Wechselwirkung.

Eingabe von: St. Johann

ST 7: Der Satz ,Die Verkehrsfilhrung bei zwingenden Umleitungen ist sorgfaltig zu planen,
nachvollziehbar und sie weist keine Sicherheitsdefizite auf‘ holpert. A propos: nach

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Im Kt. RP BS nicht beriicksichtigt. Hinweis: In Grundsatzen zu ST 4
TRP FW bereits festgehalten.

Zur Kenntnis genommen. Fihrungsprinzipien sind in ST 4 TRP
festgehalten. Grundsatzlich soll der Veloverkehr nicht zusammen
mit dem Fussverkehr auf einer Flache gefthrt werden. Ausnahmen
sind situativ und missen gut begriindet sein. Verkehrsrecht und
Normen regeln den Handlungsspielraum.

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant.

Wird berlicksichtigt. Erganzung in Strategiebericht Kap. 4.

Zur Kenntnis genommen.

Wird tw. bertcksichtigt. Satz wird verstandlicher umformuliert.
Zusatz zu Sicherheitsdefizite ist zu detailliert fiir Richtplan.
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,Sicherheitsdefizite* bitte noch einfiigen: ,(z.B. vermeidbare Unebenheiten wie nicht-niveaugleich
verlegte Stahlplatten)”.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

ST 1: Dass ,anerkannte Gefahrenstellen® zligig saniert werden sollen, ist sehr begriissenswert
(betrifft auch Tabelle 4). (In der Vergangenheit war das leider zu selten so. Neu steht mit
www.bikeable.ch ein praktisches Werkzeug zur Verfiigung, mit dem der velo-aktiven Bevélkerung
die zlgigen Verbesserungen zligig gemeldet werden kdnnen.)

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: Grundsatz D [entspricht ST 4 TRP Velo], Velos i.d.R. mit dem MIV zu fihren,
ist zu hinterfragen. Beispiele aus dem Ausland zeigen, dass hohere Veloanteile am Gesamtverkehr
nur zu erreichen sind, wenn Velos separat gefthrt werden. Auch konnten im letzten Jahrzehnt die
Unfallzahlen beim Veloverkehr nicht mehr weiter gesenkt werden. Der Velo-Masterplan in Bern
bezieht diese Erkenntnise mit ein und sieht nach Méglichkeit eine separate Fiihrung vor.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: Zu Lit. A und D [entspricht ST 1 und 4 TRP Velo]: Aus Griinden der
Verkehrssicherheit braucht es, wo immer mdglich, eine Entflechtung zwischen MotlV und
Veloverkehr.

Eingabe von: TCS beider Basel

Es sind auf Velorouten keine Gefahrenstellen akzeptabel.

Eingabe von: VCS beider Basel

Es ist darzulegen, unter welchen Umstédnden und wie der Veloverkehr auf gemeinsamen
Flachen/Wegen mit dem Fussverkehr zu flihren sind.

Aufgrund des Verdrangungskampfes im Strassenverkehr ist die Versuchung gross,
Fussverkehrsflachen fiir den Veloverkehr freizugeben. Das dient weder den FG noch den
Velofahrenden. Velofahrenden ist grundsatzlich ein sicherer Platz auf der Strasse oder auf eigenen

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Nicht bericksichtigt. Velo ist fahrender Verkehr und gehért auf die
Strasse, wenn notig mit eigenen Radstreifen. Die gemeinsame
Flhrung, insbesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf eine
Verkehrskultur ~ der  gegenseitigen  Riicksichtnahme.  Die
Unfallentwicklung seit der Einflihrung Tempo 30 spricht fiir die
Sicherheit (Unfalle und Unfallfolgen konnten reduziert werden). Die
Platzverhéltnisse in Basel sind nicht vergleichbar mit denjenigen
z.B. von Kopenhagen und lassen durchgehend getrennte
Infrastrukturen gar nicht erst zu.

Nicht beriicksichtigt. Velo ist fahrender Verkehr und gehort auf die
Strasse, wenn nétig mit eigenen Radstreifen. Die gemeinsame
Flhrung, insbesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf eine
Verkehrskultur der gegenseitigen Ricksichtnahme.

Zur Kenntnis genommen. Ist bereits enthalten.

Zur Kenntnis genommen. Flhrungsprinzipien sind in ST 4 TRP
festgehalten. Grundséatzlich soll der Veloverkehr nicht zusammen
mit dem Fussverkehr auf einer Flache geflihrt werden. Ausnahmen
sind situativ und mlssen gut begriindet sein. Verkehrsrecht und
Normen regeln den Handlungsspielraum.
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Velowegen zu reservieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

Der ACS beider Basel setzt sich aus Griinden der Verkehrssicherheit fiir eine Entflechtung der
einzelnen Verkehrstrager ein, erachtet es als sinnvoll, wenn der MotlV und der Veloverkehr wo
immer moglich auf separierten Spuren gefiihrt wird. Er beantragt deshalb die Streichung des unter
D) [entspricht ST 4 TRP Velo] stipulierten Planungsgrundsatzes mit der «stadtischen
Verkehrskultur».

Eingabe von: ACS beider Basel

Weil im stadtischen Strassenraum die Bediirfnisse aller Verkehrstrager ihrer verkehrlichen
Bedeutung entsprechend zu berticksichtigen sind, ist der Planungsgrundsatz E) [entspricht ST5 im
TRP Velo], der eine Priorisierung des Veloverkehrs gegeniber dem MotlV postuliert, nicht
akzpetabel und deshalb zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz:

Einmal mehr ist festzuhalten, dass im stadtischen Strassenraum die Bedlrfnisse aller
Verkehrstrager ihrer verkehrlichen Bedeutung entsprechend zu berticksichtigen sind. Darum sind
die unter A) und B) gestellten Forderungen, einerseits das Veloroutennetz «den BedUrfnissen der
Benutzenden anzupassen», anderseits «durchgehende und direkte Routen» zu realisieren
illusorisch, in der Praxis nicht erflillbar — und dem-nach zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Die SVP Basel-Stadt steht dem Vorhaben zur geplanten Revision des Richtplanes Mobilitat sowie
der dazugehorenden Teilrichtplane skeptisch gegeniber. Einmal mehr sind die in der vorliegenden
Revision gemachten strategischen Aussagen zu diesem Planungsinstrument verkehrspolitisch
einseitig und richten sich hauptsachlich gegen den Motorisierten Individualverkehr (MIV). Eine
Gleichbehandlung aller Verkehrstréger, wie die SVP schon seit Langem fordert, kommt auch in
dieser Vorlage wiederum nicht zum Ausdruck.

Samtliche Vernehmlassungsunterlagen richten sich einseitig gegen den MIV, welcher mit den
Teilrichtplanen weiter eingeschrankt werden soll.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Veloverkehr ist fahrender Verkehr und gehért
auf die Strasse, wenn ndtig mit eigenen Radstreifen. Die
gemeinsame Fihrung, inshesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf
eine Verkehrskultur der gegenseitigen Riicksichtnahme.

Nicht berticksichtigt. Sttitzt sich auf §13b des USG BS.

Nicht bericksichtigt. Dem MIV stehen auch durchgehende, nach
Funktion unterschiedene Strassen zur Verfligung, das gleiche
Recht hat der Veloverkehr.

Zur Kenntnis genommen. Inhalte stiitzen sich auf §13b des USG
BS.
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Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Mangelnde Differenzierung der Veloarten nach Motorisierung (vgl. Ziff. 2)

Insbesondere misste ST 1 «Sicheres Velofahren auf allen Strassen» ergénzt werden mit dem
Hinsweis, dass E-Bikes mit gelben Nummern nur auf dem Strassennetz und nicht auf den
Velorouten abseits des Strassennetzes erlaubt ist.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Aufmerksam habe ich den Teilrichtplan Velo gelesen. Was hier so schén tont wie "der Veloverkehr
wird gegenuber dem MIV zugunsten sicherer und schneller Verbindungen prioritar behandelt" (ST
5), sieht in der Realitat (und wird sich auch in den nachsten Jahrzehnten nicht bessern) diametral
anders aus: die Autos werden immer grosser und starker, dh der MIV nimmt immer mehr Platz ein,
dh die Platzverhéltnisse flir Velos werden immer enger und kleiner. Insbesondere ist dies auf den
Grundsatz zuriickzufiihren, dass der Veloverkehr grundsétzlich zusammen mit dem MIV auf
derselben Strasse gefiihrt werden soll (ST 4).

Eingabe von: Privat

ST 7 Betrieb und Unterhalt

- Die Veloinfrastruktur wird entsprechend ihrer Bedeutung analog zu den Verkehrsinfrastrukturen
des (brigen Strassenverkehrs unterhalten und betrieben. Beim Winterdienst werden die
Pendlerrouten gegeniber dem MIV bevorzugt geraumt.

- Baustellenbedingte Umleitungen und Sperrungen fiir den Veloverkehr sind wenn immer mdglich
nach Maéglichkeit zu vermeiden. Die Verkehrsflihrung bei zwingenden Umleitungen ist sorgfaltig zu
planen, nachvollziehbar umzusetzen und sie weist keine Sicherheitsdefizite auf. Eine friihzeitige
Signalisation ist sicherzustellen.

- Es werden ausschliesslich velotaugliche Stahlplatten verlegt, was nachts extrem relevant ist
(verlassliche Anrampung, kein Teergebrockel)

Eingabe von: VCS beider Basel
6.ST6 «...

- Bei der Ausgestaltung der Abstellplatze sind Spezial-Velos sowie Anhanger zu beriicksichtigen.
- Die Abstellplatze sind grundsatzlich gedeckt.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Ubergeordnete Gesetze regeln wo mit welcher
Veloart (je nach Motorisierungsgrad) gefahren werden darf. Dies ist
nicht Aufgabe eines kantonalen Teilrichtplans.

Zur Kenntnis genommen. Velo ist fahrender Verkehr und gehort auf
die Strasse, wenn nétig mit eigenen Radstreifen. Die gemeinsame
Flhrung, insbesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf eine
Verkehrskultur der gegenseitigen Rucksichtnahme.

Wird tw. berlcksichtigt. Priorisierung der Velo-Pendlerrouten
gegenuber dem MIV im Winterdienst nicht akzeptabel, da
wichtigste MIV-Achsen auch fiir Blaulichtorganisationen frei sein
mussen.

Wird tw. beriicksichtigt. Spezialvelos erganzt in ST 6. Wetterschutz
ist bei B&R-Anlagen sowie bei Velostationen vorgesehen, bei allen
anderen Anlagen unverhaltnismassig teuer und aus Platzgriinden
kaum realisierbar.
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6.ST6 «...
- Bei der Ausgestaltung der Abstellplatze sind Spezial-Velos sowie Anhanger zu beriicksichtigen.
- Die Abstellplatze sind grundsatzlich gedeckt.»

Eingabe von: umverkehR

ST 6 Gute und gentigende Abstellanlagen
- Spezialvelos (z.B. Cargobikes, Liegevelos) und Velos mit Anhéngern sind ausreichend zu
bertcksichtigen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Grundsatzlich stimmen wir den Anpassungen zu. In Bezug auf die Pendlerrouten ist es jedoch
fallweise zu Uberprifen, ob diese an allen Orten auf den Hauptverkehrsachsen zu liegen kommen
sollen. Die Praxis zeigt, dass gerade Pendlerinnen und Pendler, wo vorhanden, alternative
Nebenrouten benutzen und damit ein besseres Vorankommen fir alle Verkehrsbeteiligten
ermoglichen.

Eingabe von: Allschwil

2. ST 2. «Wichtige Ziele sind aus allen Quartieren und umliegenden Gemeinden auf
durchgehenden, und direkten und sicheren Routen erreichbar.»
«* Die Quartiere sind untereinander durch direkte und sichere Routen verbunden.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

5. ST 5: «Der Veloverkehr wird gegeniber dem motorisierten Individualverkehr zugunsten sicherer
und schneller Verbindungen prioritar behandelt.

* Die Planung und Umsetzung der Infrastruktur flr den Individualverkehr auf dem Veloroutennetz
berticksichtigt die Bediirfnissen der Velofahrenden und der anderen Nutzergruppe, welche die
Infrastruktur benutzen drfen.

+ Die umweltvertraglichen Verkehrsmittel (OV, Fuss- und Veloverkehr) sind aufeinander abgestimmt
zu planen. Bei der Priorisierung des Veloverkehrs dirfen der Fussverkehr und der offentliche
Verkehr keine grundséatzliche Beeintrachtigung erfahren.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

3. ST 3: «Bei der Planung und Umsetzung des Veloroutennetzes werden die Bedirfnisse der

verschiedenen Nutzergruppen abgedeckt. Dabei ist insbesondere zu berticksichtigen, dass immer
neuer Text:: rot

Hinweis! geléschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird tw. beriicksichtigt. Spezialvelos erganzt in ST 6. Wetterschutz
ist bei B&Ranlagen sowie bei Velostationen vorgesehen, bei allen
anderen Anlagen unverhaltnismassig teuer und aus Platzgriinden
kaum realisierbar.

Wird berlicksichtigt. Erganzt in ST 6.

Zur Kenntnis genommen. Routenabstimmung ist erfolgt. Wir
unterscheiden bewusst Basis- und Pendlerrouten. Letztere
verlaufen eher auf direkten Hauptverkehrsachsen. Pendler diirfen
jederzeit auch Basisrouten benutzen.

Nicht beriicksichtigt. Ist in ST 1 bereits enthalten.

Nicht beriicksichtigt. Priorisierung stiitzt sich auf §13b des USG BS.
Hinweis: "Grundsatzlich" ist bei der Beeintrachtigung bereits
enthalten.

Wird tw. beriicksichtigt. ST 3 wird erganzt. In der Eignung sind auch
Breiten enthalten.
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87  Strategie Veloroutennetz
(allgemein)

88  Strategie Veloroutennetz
(allgemein)

89  Strategie Veloroutennetz
(allgemein)

90 Strategie Veloroutennetz
(allgemein)

91  Strategie Veloroutennetz
(allgemein)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo Stellungnahme

mehr Nutzergruppen die Veloinfrastruktur benutzen.
+ Das Veloroutennetz bietet allen Nutzergruppen geeignete Verbindungen und geniigend Platz.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

1. ST 1: «Das bestehende Veloroutennetz soll an die Bedirfnisse der Benutzer angepasst werden. Nicht beriicksichtigt. Nicht Flughdhe Strategie. Das Bundesrecht
Dabei ist insbesondere zu beriicksichtigen, dass immer mehr Nutzergruppen die Velowege regelt, wo welche Fahrzeugkategorie verkehren darf.

benutzen. Der Bereich fiir die Velos und die anderen Nutzergruppen ist so auszugestalten, dass

keine Nutzergruppe die andere Behindert (betreffend Schnelligkeit, Breite usw.) ....»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

4. ST 4: «— Auf bestimmten Abschnitten dem Veloroutennetze ist eine bauliche Trennung zwischen  Nicht berticksichtigt. Veloverkehr ist fahrender Verkehr und gehort
Velofahrenden und motorisiertem Verkehr wenn immer maglich umzusetzen Dies betrifft bei: ....» auf die Strasse, wenn nétig mit eigenen Radstreifen. Die
gemeinsame Fihrung, inshesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf
eine Verkehrskultur der gegenseitigen
Ricksichtnahme.Ausnahmen sind bewusst
dort vorgesehen wo eine grossere Gefahrdung besteht.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

2. ST 2 «Wichtige Ziele sind aus allen Quartieren und umliegenden Gemeinden auf Nicht beriicksichtigt. Istin ST 1 bereits enthalten.
durchgehenden, und direkten und sicheren Routen erreichbar.»
«* Die Quartiere sind untereinander durch direkte und sichere Routen verbunden.»

Eingabe von: umverkehR

5. ST 5: «Der Veloverkehr wird gegenuber dem motorisierten Individualverkehr zugunsten sicherer  Nicht beriicksichtigt. Priorisierung stiitzt sich auf §13b des USG BS.
und schneller Verbindungen prioritar behandelt. Hinweis: "Grundsatzlich" ist bei der Beeintrachtigung bereits
+ Die Planung und Umsetzung der Infrastruktur fir den Individualverkehr auf dem Veloroutennetz  enthalten.

berticksichtigt die Bediirfnissen der Velofahrenden und der anderen Nutzergruppe, welche die

Infrastruktur benutzen diirfen.

+ Die umweltvertraglichen Verkehrsmittel (OV, Fuss- und Veloverkehr) sind aufeinander abgestimmt

zu planen. Bei der Priorisierung des Veloverkehrs dlrfen der Fussverkehr und der offentliche

Verkehr keine grundséatzliche Beeintrachtigung erfahren.»

Eingabe von: umverkehR

3. ST 3 «Bei der Planung und Umsetzung des Veloroutennetzes werden die Bedirfnisse der Wird tw. berlicksichtigt. ST 3 wird ergéanzt. In der Eignung sind auch
verschiedenen Nutzergruppen abgedeckt. Dabei ist insbesondere zu bertiicksichtigen, dass immer Breiten enthalten.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen Seite 27/94
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Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

mehr Nutzergruppen die Veloinfrastruktur benutzen.
+ Das Veloroutennetz bietet allen Nutzergruppen geeignete Verbindungen und geniigend Platz.»

Eingabe von: umverkehR

1. ST 1 «Das bestehende Veloroutennetz soll an die Bediirfnisse der Benutzer angepasst werden.
Dabei ist insbesondere zu berticksichtigen, dass immer mehr Nutzergruppen die Velowege
benutzen. Der Bereich fiir die Velos und die anderen Nutzergruppen ist so auszugestalten, dass
keine Nutzergruppe die andere Behindert (betreffend Schnelligkeit, Breite usw.) ....»

Eingabe von: umverkehR

4. ST 4: «— Auf bestimmten Abschnitten dem Veloroutennetze ist eine bauliche Trennung zwischen
Velofahrenden und motorisiertem Verkehr wenn immer maglich umzusetzen Dies betrifft bei: ....»

Eingabe von: umverkehR

ST 5 Priorisierung der Veloinfrastruktur

- Der Veloverkehr wird gegentber dem motorisierten Individualverkehr zugunsten sicherer und
schneller Verbindungen prioritar behandelt.

- Die Planung und Umsetzung der Infrastruktur fir den Individualverkehr auf dem Veloroutennetz
berticksichtigt die Bedurfnisse der verschiedenen Velofahrenden.

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 4 Flhrungsprinzip

- Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen Mobilitatskultur in der Regel gemeinsam mit dem
fahrenden motorisierten Verkehr auf einem sicheren Platz auf der Fahrbahn oder auf separaten
Velowegen gefiihrt.

- Auf bestimmten Abschnitten des dem Veloroutennetzes ist eine bauliche Trennung zwischen
Velo-fahrenden und motorisiertem Verkehr wenn immer mdglich umzusetzen. Dies betrifft bei: (....

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 3 Abdeckung verschiedener Zielgruppen
- Das Veloroutennetz bietet allen Nutzergruppen geeignete Verbindungen und gentigend Platz.
neuer Text:: rot

Hinweis! geléschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlcksichtigt. Nicht Flugh6he Strategie. Das Bundesrecht
regelt, wo welche Fahrzeugkategorie verkehren darf.

Nicht bertcksichtigt. Veloverkehr ist fahrender Verkehr und gehért
auf die Strasse, wenn nétig mit eigenen Radstreifen. Die
gemeinsame Fihrung, inshesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf
eine Verkehrskultur der gegenseitigen
Ricksichtnahme.Ausnahmen sind bewusst dort vorgesehen wo
eine grossere Gefahrdung besteht.

Nicht berticksichtigt. Priorisierung muss auch einen Zweck haben.

Nicht beriicksichtigt. Veloverkehr ist fahrender Verkehr und gehért
auf die Strasse, wenn ndtig mit eigenen Radstreifen. Die
gemeinsame Fihrung, inshesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf
eine Verkehrskultur der gegenseitigen
Rucksichtnahme.Ausnahmen sind bewusst dort vorgesehen wo
eine grossere Gefahrdung besteht.

Nicht berticksichtigt. In der Eignung sind auch Breiten enthalten.

Seite 28/94



97

98

99

100

101

102

Thema

Strategie

Strategie

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Unterthema

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(allgemein)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 2 Direkte Erreichbarkeit wichtiger Ziele

- Anschliisse an die offiziellen Routen des Kantons Basel-Landschaft sowie an die Routen der
Nachbargemeinden in der Schweiz, in Frankreich und Deutschland sind direkt, sicher und attraktiv
gewahrleistet.

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 1 Sicheres Velofahren auf allen Strassen

- Das bestehende Veloroutennetz soll an die Bediirfnisse aller Benutzergruppen (unsichere,
schnelle, mit Cargobike, etc.) angepasst werden.

- Anerkannte Gefahrenstellen sind zligig umgehend zu sanieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

Anmerkung zu Tabelle 3: gerade altere E-Bike-Benutzer/-innen benutzen eher das Basisroutennetz.

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

423 Begrifflichkeit ist uneinheitlich: Entweder immer ,Veloparkierungsanlage® oder
,Veloparkieranlage® verwenden.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Die Unterscheidung in Pendlerlnnen- und Basisrouten halten wir weiterhin fir richtig.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

4.1.3 Wir vermissen nach wie vor konkrete Definitionen der Qualitats-Anforderungen! Fiir die
Umsetzung des Richtplans fehlen beispielsweise Angaben wie: Mindestbreite der Velowege und -
streifen, Abstand zu Autoparkplatzen, Abstand zu Schienen, Sichtweite an Knoten, Vortrittsregeln,
Frequenzen des MIV, Fiihrung und Wartezeiten an Ampeln, Erkennbarkeit der Veloflihrung und
andere. Zudem: Was bedeutet es konkret fir die Infrastruktur, wenn ,von einem hohen, mittleren
oder geringen Fahrkénnen® ausgegangen wird? Ein gutes und gut erkennbares Veloroutennetz

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht bertcksichtigt. Diese sind in den Qualitatskriterien enthalten.

Nicht beriicksichtigt. Ergénzung Ist in den Grundsatzen
entsprechend  enthalten. Es braucht Analyse, Planung,
Genehmigungsverfahren und allenfalls Koordination, deshalb ist
umgehend nicht méglich.

Zur Kenntnis genommen. Senioren sind unter Basisroutennetz
erwahnt.

Wird beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.

Wird tw. beriicksichtigt. Die konkreten Definitionen sind nicht
richtplanrelevant und werden in Normen und Planungsgrundlagen
behandelt. Thema E-Velo / Cargo-Velo wird im Strategiebericht
Kap. 4 erganzt.
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bedingt die mdglichst konkrete Definition von Qualitétszielen (bspw. 2,50 m Breite fiir Hauptrouten
wie in der Stadt Bern). Viel zu marginal behandelt der vorliegende Entwurf leider auch das Thema
E-Velo und Cargo-Velos, resp. die Konsequenzen, die die immer starkere Verbreitung dieser
Fahrzeuge auf die Infrastruktur und die Planung haben.

Gut und wichtig ist die neu eingeflihrte Betonung eines dichten Basisroutennetzes.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

4.1.1: Tabelle: Beim Pendlerroutennetz ergénzen: ,,... die schnell UND SICHER von A nach B..." Nicht berlcksichtigt. Sicherheit gilt fur alle Velorouten, es ist nicht
die Hauptanforderung des Pendlerroutennetzes.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

4. Konzept: Der Titel ,Konzept" ist nichtssagend. Vorschlag: ,Anforderungen an Routennetz und  Nicht berticksichtigt. Beinhaltet mehr als nur Anforderungen.

Veloparkierung®.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

4. Konzept: 4.1.1 Velonetztypen: In der sechsten Zeile: Orthographie: ,Velofahrende®. Wird berlcksichtigt.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Titel Konzept andern: Anforderungen an Routennetz und Veloparkierung Nicht beriicksichtigt. Beinhaltet mehr als nur Anforderungen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Definition der Nutzergruppen fehlt, sie muss Fahrvermdgen, Fahrzeugtyp, Fahtgeschwindigkeit Wird tw. berlcksichtigt. Nutzergruppen werden ergénzt. Die
einbeziehen. verschiedenen Fahrzeugtypen sind im Verkehrsrecht des Bundes
geregelt.

Eingabe von: VCS beider Basel
Velostrassen und Velobahnen sollen das Nebeneinanderfahren und Uberholen erleichtern. Zur Kenntnis genommen. Es liegt noch kein Bundesbeschluss zu
den Velostrassen vor. Der Kanton setzt sich dafiir ein.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen Seite 30/94
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Veloparkieranlage

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Es fehlen weiterhin konkrete Qualitatsstandards fiir Velorouten. Wir verweisen dazu auf die SN von
Pro Velo, Kap. 4.1.3.

Eingabe von: VCS beider Basel

Dort, wo einst ausschliesslich Fussgangerverkehr vorgesehen war und im Laufe der Zeit Velos
zugelassen wurden, hat eine Verdrangung stattgefunden, eine Verdréngung der Fussganger. Es
muss korrigiert werden, zum Beispiel in der Solitude-Anlage und auf der Briicke parallel zur
Eisenbahnbriicke. Die fur Fussgénger geféhrliche Situation muss behoben werden. Insbesondere
die Elektro-Velos stellen eine Gefahr dar. Hier und an anderen Orten muss eine Priorisierung des
Fussgéangerverkehrs erfolgen.

Eingabe von: LDP Basel-Stadlt

Mangelnde Differenzierung der Veloarten nach Motorisierung (vgl. Ziff. 2). Weder auf dem
Basisroutennetz noch auf dem Pendlerroutennetz sind E-Bikes mit gelben Nummernschildern und
Motorfahrrader erlaubt.
Eventualiter: es ist eine dritte Netzkategorie zu schaffen fiir E-Bikes mit gelben Nummernschildern,
ev. inkl. Motorfahrrader

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

4.2.2 Komfort: «Veloparkplatze ermdglichen ein einfaches und sinnfalliges Parkiermandver. Sie
bieten ausreichend Platz, auch fir Spezialvelos (z.B. mit Anh&nger) sowie wenn méglich Schutz vor
Nasse.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Grundsatzliche Zustimmung

Hinweis, ggf. ist es sinnvoll, Die Veloparkierungsform: Vorderradklemme deutlich auszuschliessen
und den Mindeststandard Anlehnblgel zu erwahnen, so dass der Velorahmen angeschlossen
werden kann.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird tw. beriicksichtigt. Die konkreten Definitionen sind nicht
richtplanrelevant und werden in Normen und Planungsgrundlagen
behandelt. Thema E-Velo / Cargo-Velo wird im Strategiebericht
Kap. 4 ergénzt.

Zur Kenntnis genommen. Die genannten Anlagen wurden auf
politischen Druck hin fiir den Veloverkehr gedffnet. Die Problematik
ist bekannt, weshalb Verbesserungen und Alternativen gepriift
werden. ST 4 zum Fiihrungsprinzip sieht die Trennung von Fuss-
und Veloverkehr entsprechend vor. Das Bundesrecht regelt, wo
welche Fahrzeugkategorie verkehren darf. Der Regierungsgrat hat
sich im Rahmen der aktuellen Vernehmlassung zu Anderungen des
Verkehrsrechts flir geeignetere Vorschriften betreffend E-Bike auf
Veloinfrastrukturen gedussert.

Nicht beriicksichtigt. Ubergeordnete Gesetze regeln wo mit welcher
Veloart (je nach Motorisierungsgrad) gefahren werden darf. Dies ist
nicht Aufgabe eines kantonalen Teilrichtplans.

Nicht berticksichtigt. Wetterschutz ist bei B&R-Anlagen sowie bei
Velostationen  vorgesehen, bei allen anderen Anlagen
unverhaltnisméassig teuer und aus Platzgriinden kaum realisierbar.

Zur Kenntnis genommen. Veloparkierungssysteme sind nicht
richtplanrelevant.
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Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Betreffend Veloparkieranlagen ist die Stossrichtung/Strategie zwar korrekt, in der Realitat ist jedoch
dringend Handlungsbedarf vorhanden (einzelne Parkieranlagen total (iberlastet — flihrt zu Konflikten
zwischen Fussgangern/Velofahrern oder auch Velofahrern/Polizei. Siehe auch diesbeziigliches
Ergebnis Prix Velostidte). Die geplanten Velostationen sollten Abhilfe schaffen und méglichst
schnell realisiert werden.

Eingabe von: Griinliberale Partei Basel-Stadt

Veloparkieranlagen: Ungenlgend. Sie missen grundsétzlich Gratis, sicher und Nahe dem Zielort
sein. Merkmal: wo Velo herumstehen da sind Veloabstellplatze nétig.

Eingabe von: St. Johann

Der Velofahre will schnell, direkt und sicher von A nach B nach C etc gelangen und dabei sein Velo
sicher und nahe abstellen kdnnen ohne Zeitverlust.

Eingabe von: St. Johann

Temporére Aufhebung von Veloabstellplatze muss gleichwertiger Ersatz durch den verursacher
gestellt werden. Als Ausnahm sollte hdchsten noch die Basler Fasnacht gelten (faktisch Kulturgut).

Eingabe von: St. Johann

Veloabstellplatze missen sinnvoll angepasst, wie auch Bedurfnisgerecht sein. Verusacher hat auch
seinen Teil zu leisten. Zum Beispiel Geschafte welche Velobenlitzer ansprechen missen fiir
ausreichende, geeignete Veloabstellplatze besorgt sein. Muss Teil der Bau- und
Betriebsbewilligung werden.

Eingabe von: St. Johann

4.2.2 Komfort: «Veloparkplatze ermdglichen ein einfaches und sinnfélliges Parkiermandver. Sie
bieten ausreichend Platz, auch flir Spezialvelos (z.B. mit Anhanger) sowie wenn mdglich Schutz vor
Nésse.

Eingabe von: umverkehR

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Problematik bekannt.

Zur Kenntnis genommen. In Qualitatsanforderungen enthalten.
Kostenpflichtig ~ kdnnen  Velostationen ~ mit  entsprechend
ausgebautem Angebot sein wenn im Umfeld kostenlose alternative
Parkiermdglichkeiten bestehen.

Zur Kenntnis genommen. In Qualitdtsanforderungen enthalten.

Wird tw. bertlicksichtigt. ST 7 wird mit einem entsprechenden
Grundsatz ergénzt.

Die Erstellungspflicht fiir Veloabstellplatze ist im Bau- und
Planungsgesetz §73 geregelt.

Nicht beriicksichtigt. Wetterschutz ist bei B&R- Anlagen sowie bei
Velostationen ~ vorgesehen, bei allen anderen  Anlagen
unverhéltnismassig teuer und aus Platzgriinden kaum realisierbar.
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Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

- Ebenerdige Abstellanlagen sind Doppelparkern vorzuziehen.

- Velo-PP missen stets fahrend erreichbar sein. Ein Schieben iiber Treppenschienen ist nur im
Ausnahmfall zuldssig (Negativbeispiel Velo-PP Bf Basel SBB Ostseite).

- Wetterschutz ist wo immer madglich zu gewahrleisten.

Eingabe von: VCS beider Basel

Grundsatzliche Zustimmung, nur auch hier der Hinweis, dass Velobahnen bzw.

Radschnellverbindungen mitaufgefiihrt werden kdnnten.

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Veloroutennetz: Basisnetz muss die Innenstadt sinvoll erschliessen, jeder soll mit dem Fahrrad
sichger und schnell in die Innenstadt gelangen.

Eingabe von: St. Johann

4.1.3: 4. «Der Fahrfluss ist aber gegeniiber den Anforderungen an die Gefahrenstellen, das
Verkehrsregime und die Verkehrsbelastung geringer zu gewichten. Dies wird durch die Einflihrung
von Velostrassen erreicht.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

4.1.3: 2. «Sicherheitsdifizite, Gefahrenstellen: Die Routen sind sicher auszugestalten und weisen
maglichst keine Geféhrdungsstellen auf. Bei der Beurteilung der Gefahrdung muss von einem
geringen Fahrkonnen ausgegangen werden. Effektive Gefahrenstellen, welche durch die
Unfallauswertung erkannt werden, sind rasch sofort zu behen.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

4.1.3: 1. Allgemein zu Nutzergruppen: Die Veloinfrastruktur wird nicht nur von Velos genutzt (E-
Trottis, Mofa usw.) Hier muss eine eigene Analyse je Fahrzeugtyp vorgenommen werden. Die
Definition der Nutzergruppen sollte nicht nur lber das Fahrvermdgen geschehen, sondern es ist
auch der Fahrzeutyp miteinzubeziehen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur  Kenntnis  genommen. Ist in  Normen  und
Qualitatsanforderungen enthalten. Wetterschutz ist bei B&R-
Anlagen sowie bei Velostationen vorgesehen, bei allen anderen
Anlagen unverhaltnismassig teuer und aus Platzgriinden kaum
realisierbar.

Nicht berlcksichtigt. Pendlerrouten sind als Schnellverbindungen
ausgelegt.

Zur Kenntnis genommen. Innenstadt ist Ziel des Basisroutennetzes
genannt und entsprechend im Netz eingebunden.

Nicht bertcksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Zudem liegt noch kein
Bundesbeschluss zu den Velostrassen vor.

Nicht  berlcksichtigt. ~ Es  braucht  Analyse,  Planung,
Genehmigungsverfahren und allenfalls Koordination, deshalb ist
sofort nicht méglich.

Wird tw. berlcksichtigt. Nutzergruppen werden ergénzt. Die
verschiedenen Fahrzeugtypen sind im Verkehrsrecht des Bundes
geregelt.
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127

128

129

130

131

Thema

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Unterthema

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(allgemein)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Wie erwahnt fehlen immer noch messbare Qualitatskriterien und Umsetzungsfristen.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

4.1.3: 2. «Sicherheitsdifizite, Gefahrenstellen: Die Routen sind sicher auszugestalten und weisen
maglichst keine Geféhrdungsstellen auf. Bei der Beurteilung der Gefahrdung muss von einem
geringen Fahrkonnen ausgegangen werden. Effektive Gefahrenstellen, welche durch die
Unfallauswertung erkannt werden, sind rasch sofort zu beheben.»

Eingabe von: umverkehR

4.1.3: 1. Allgemein zu Nutzergruppen: Die Veloinfrastruktur wird nicht nur von Velos genutzt (E-
Trottis, Mofa usw.) Hier muss eine eigene Analyse je Fahrzeugtyp vorgenommen werden. Die
Definition der Nutzergruppen sollte nicht nur Uber das Fahrvermdgen geschehen, sondern es ist
auch der Fahrzeutyp miteinzubeziehen.

Eingabe von: umverkehR

4.1.3: 4. «Der Fahrfluss ist aber gegeniber den Anforderungen an die Gefahrenstellen, das
Verkehrsregime und die Verkehrsbelastung geringer zu gewichten. Dies wird durch die Einfuhrung

von Velostrassen erreicht.»

Eingabe von: umverkehR

Die LSA missen auf die Velo-Geschwindigkeit abgestimmt sein (griine Welle fiirs Velo).

Eingabe von: VCS beider Basel

Wie erwahnt fehlen immer noch messbare Qualitatskriterien und Umsetzungsfristen fir das
Routennetz.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die Qualitdtsanforderungen sind in Kapitel 4 enthalten, detailliertere
Angaben sind nicht richtplanrelevant. Die zeitliche Umsetzung ist im
Umsetzungsprogramm TRP Velo geregelt und nimmt auf die
Erhalungsplanung Rcksicht, siehe Kap. 6.

Nicht  berlcksichtigt. ~Es  braucht  Analyse,  Planung,
Genehmigungsverfahren und allenfalls Koordination, deshalb ist
sofort nicht méglich.

Wird tw. berlcksichtigt. Nutzergruppen werden ergénzt. Die
verschiedenen Fahrzeugtypen sind im Verkehrsrecht des Bundes
geregelt.

Nicht beriicksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Zudem liegt noch kein
Bundesbeschluss zu den Velostrassen vor.

Zur Kenntnis genommen. LSA-Steuerungen sind gemass
Kantonsverfassung insbesondere auf die Priorisierung des 6V
ausgelegt.

Die Qualitdtsanforderungen sind in Kapitel 4 enthalten, detailliertere
Angaben sind nicht richtplanrelevant. Die zeitliche Umsetzung ist im
Umsetzungsprogramm TRP Velo geregelt und nimmt auf die
Erhalungsplanung Riicksicht, siehe Kap. 6.
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Thema

132 Konzept

133 Konzept

134  Umsetzung

135 Umsetzung

136 Umsetzung

137 Umsetzung

Unterthema

Veloroutennetz
(Pendlernetz)

Veloroutennetz
(Pendlernetz)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

4.1.3: 3. «Fahrfluss: Pendlerroute: Die Routenwahl erlaubt ein fllissiges Fahren. Unterbrechungen
des Fahrflusses sind zu minimieren. Dies wird durch grine Wellen, welche auf Velofahrerinnen

abgestimmt sind, erreicht.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

4.1.3: 3. «Fahrfluss: Pendlerroute: Die Routenwahl erlaubt ein flissiges Fahren. Unterbrechungen
des Fahrflusses sind zu minimieren. Dies wird durch griine Wellen, welche auf Velofahrerinnen

abgestimmt sind, erreicht.»

Eingabe von: umverkehR

Thema Wetterbereinigung ist nicht ganz nachvollziehbar. Wie findet diese statt? Es ist anzunehmen
das Fussganger Wetterempfindlicher sind als Velofahrer ausser vielleicht bei Schnee und Eisglatte.

Eingabe von: St. Johann

6.1 Letzte zwei Satze:

Lerweitert” verwenden.

Begrifflichkeit ist

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Umsetzung: Wie erwahnt: fehlende Fristen.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Schlussbemerkung:

uneinheitlich:

Entweder

Wir begrissen die Erarbeitung des Umsetzungsprogramms mit einer
zusammenhangenden Routen unter Einbezug der Erhaltungsmassnahmen. Der Wert dieses Planungsgrundlagen festgehalten.

Hinweis!  neuer Text: rot

geléschter Text:: Blau durchgestrichen

Lerganzt

oder

Priorisierung von  Zeitplanung.

Stellungnahme

Nicht  richtplanrelevant. ~ LSA-Steuerungen  sind  gemass
Kantonsverfassung insbesondere auf die Priorisierung des 6V
ausgelegt.

Nicht  richtplanrelevant. ~ LSA-Steuerungen  sind  gemass
Kantonsverfassung insbesondere auf die Priorisierung des 6V
ausgelegt.

Zur  Kenntnis  genommen.  Fussgénger sind  weniger
wetterempfindlich  (z.B. Nutzung Regenschirm). Fir den
Fussverkehr konnte das Statistische Amt keinen signifikanten
Zusammenhang zwischen Wetter und Fussverkehrsaufkommen
ermitteln. Es gibt neben dem Wetter viele verschiedene
Einflussfaktoren auf den Fusverkehr, welche sich teilweise
gegenseitig aufheben. Bei schlechtem/kalten oder sehr heissen
Wetter lassen einige Velofahrende das Velo stehen und gehen zu
Fuss oder nutzen den OV und werden beim Zugang zum OV als
Fussganger gezahlt.

Wird berticksichtigt.

Nicht  beriicksichtigt. ~ Die  zeitliche = Umsetzung ist im
Umsetzungsprogramm TRP Velo geregelt und nimmt auf die
Erhalungsplanung Ricksicht, siehe Kap. 6.

Zur Kenntnis genommen. Das Umsetzungsprogramm hat eine
Qualitatskriterien sind in geeigneten
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138

139

140

141

142

Thema

Umsetzung

Umsetzung

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Veloroutennetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Programms steht und fallt aber mit der Umsetzung konkreter und im Raum konkret erkennbarer
Qualitatskriterien und mit der Umsetzungsgeschwindigkeit. Dazu ist dem Programm zwingend eine

Zeitplanung beizufigen.

Wir hoffen, dass wir mit diesen Inputs zur Verbesserung der Grundlagen fir eine effiziente
Veloférderung in Basel-Stadt beitragen kénnen und freuen uns, wenn maglichst viele unserer
Verbesserungsvorschlage in den Richtplan und die weitere Planung einfliessen.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

- Auch viele einzelne Verbesserungen (iber die Stadt verteilt werden kaum wahrgenommen.
Gezielte Verbesserungen jeweils entlang der gleichen Route haben sofort einen splrbaren Effekt,
zumindest auf der betreffenden Route.

- Fehlende Unsetzungsfristen fiir den TR Velo, Zeitplan ist nun definitiv dringend.

- Bisherige Prasentationen der Umsetzungsplane wirkten mutlos und zdgerlich.

Eingabe von: VCS beider Basel

Flr die nachste Anpassung des prioritisieten Veloroutennetz ware es wiinschenswert, wenn die
radiale Route nach Grenzach-Wyhlen mit aufgenommen werden kénnte.

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Mangelnde Differenzierung der Netze nach Veloarten mit unterschiedlicher Motorisierung (vgl.
Antw. Nr. 2).

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Birs-Querung im Raum St. Jakob: Die kantonale Radroute BL verlauft auf dem Weg neben den
Tramgleisen (nicht auf der St. Jakob-Strasse). Des Weiteren sollten die Entwicklungen und
Planungen am ,,Schéanzli-Knoten" / QP Hagnau berlcksichtigt werden. In den entsprechenden
Arbeitsgruppen bestand Einigkeit, dass die Veloroute kiinftig den hoch belasteten Knoten meiden
sollte bzw. Massnahmen zur Umfahrung realisiert werden sollten. Wir beantragen daher, die
Pendlerroute an dieser Stelle auf die gleiche Achse zu legen wie die Basisroute, die bereits an die
kantonale Radroute BL anbindet.

Eingabe von: Basel-Landschaft

Die Dorenbachstrasse in Binningen ist (noch) Bestandteil des kantonalen Radroutennetzes BL.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur  Kenntnis genommen.  Entspricht  Zielsetzung  des
Umsetzungsprogramms. Dieses enthalt Terminplan. Koordination
mit Erhaltungsplanung wesentlich.

Zur Kenntnis genommen. Priorisiertes Routennetz basiert auf
Nutzungspotenzial.

Nicht beriicksichtigt. Ubergeordnete Gesetze regeln wo mit welcher
Veloart (je nach Motorisierungsgrad) gefahren werden darf. Dies ist
nicht Aufgabe eines kantonalen Teilrichtplans.

Wird tw. berticksichtigt. Pendlerroute Richtung Muttenz wird auf
kantonale Route BL verlegt, Richtung Stadt verbleibt sie auf der St.
Jakobs-Strasse (direkte, durchgangige Flihrung, insbesondere aus
Schanzenweg).

Abstimmung zwischen BS und BL hat stattgefunden. Die
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144

145

146

147

Thema

Karte

Karte

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Allerdings bestehen Uberlegungen zur Aufhebung dieser Route (keine bedeutende Netzfunktion,
schlechte Verknlpfung an umgebende Routen, unmittelbar angrenzend verlaufende

Pendlerroute BS (Holeestrasse) etc.). Wir beantragen, die Filhrung der Radrouten in diesem Raum
zu koordinieren (Antrag auf Besprechung, siehe oben).

Eingabe von: Basel-Landschaft

An der Gemeindegrenze zu Allschwil schliessen mehrere Routen aus BS an, von denen im Kanton
BL bislang nur zwei Verbindungen abgenommen werden (Steinblhlweg und
Hegenheimermattweg). Wir erachten es als zwingend, dass samtliche Routen ab der
Kantonsgrenze

weitergefiihrt werden, sonst sollten sie nicht aufrechterhalten werden. Da die Gemeinde Allschwil
ein kommunales Routennetz entwickelt und auch der Kanton BL méglichen Handlungsbedarf in
seinem kantonalen Routennetz sieht, sollte dies miteinander abgestimmt werden (Antrag auf
Besprechung, siehe oben).

Eingabe von: Basel-Landschaft

Als Bekenntnis und zur Forderung des grenziiberschreitenden Veloverkehrs, ware es
winschenswert, dass auch die kommunalen Verbindungen, wie in der Version 2013 des TRP, als
Anschllsse dargestellt werden.

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Vorschlag fir eine Erganzung: Darstellung ,Anschluss Radschnellverbindung Landkreis Lorrach*

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Fur die Leserlichkeit der Karte, wére es sinnvoll die Strichstérken der Darstellung von Basis- und
Pendlerrouten anzupassen.

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Zum Kt. RP BS:

In der Legende werden fiir M 3.1/ 3.2 aufgeflihrt: Velo und Fussganger / Fussganger. In der Karte
wird nicht zwischen Wanderwegen, Spazierwegen und Hindernisfreien Wege unterschieden.
Wanderwege durfen iiber Fusswege fiihren. Es wird angenommen, dass auf der Karte bei einer
Doppelfihrung nur die Fusswege sichtbar sind. Dies erschwert eine Beurteilung des
Wanderwegnetzes.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Holeestrasse  eignet sich nicht als Basisroute. Die
Dorenbachstrasse wird zumindest als kommunale Verbindung BL
bestehen bleiben. Anschluss Basisroute erfolgt dartber.

Abstimmung zwischen BS, BL und Gemeinde Allschwil hat
stattgefunden. Anbindung Pendlerroute Herrenweg wird erganzt,
ubrige Routen momentan belassen. Abstimmung erfolgt im
Rahmen weiterer Planungen Gemeinde Allschwil.

Wird berticksichtigt.

Nicht berircksichtigt. Weder genehmigte Grundlagen noch
Routentyp gemass Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.

Wird beriicksichtigt.

Nicht bertlicksichtigt. In der Richtplankarte sind keine Netze
festgehalten, sondern nur ortliche Festlegungen (Netzliicken). Das
Netz ist in der Karte des TRP FW nach Fuss- und Wanderwegen
unterschieden. Freizeitrouten (Wanderrouten, Spazierwege und
hindernisfreie  Wege) sind ein  Kommunikationsangebot und
verlaufen auf dem FW-Netz. Sie sind nicht richtplanrelevant.
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149

150

151

152

153

Thema

Karte

Karte

Karte

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Die Strecken der Pendlerlnnen- und Basisrouten sind grundsatzlich gut gewahlt.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Der Veloweg auf dem Erlenmattareal fiihrt ganz im Norden durch Naturschutzzone.

Dies ist in keiner Weise notwendig, da eine grundsatzlich zonenkonforme Ersatzroute Uber die
Signalstrasse vorhanden ist. Es ist eine entsprechende Anderung vorzunehmen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Die Standorte von Velostationen und Bike&Ride-Anlagen sind im Plan deutlicher darzustellen.
Zudem ist im Plan besser darzustellen, wenn Strassenabschnitte sowohl Basisrouten wie auch
Pendlerrouten sind.

Eingabe von: VCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Seite 31 Buchst. i, Seite 35 Buchst. h, Seite 36 Buchst. m, und Seite 40 Buchst. j [entspricht J) im
TRP Velo bzw. H) im TRP FW]:

Wie oben in Ziffer 2 schon generell angefiihrt, kommt weder fiir eine Verlegung Grenzacherstrasse
noch fir die gedachten Fuss- und Velowege eine Abgabe von BEV-eigenen Flachen in Frage.

Insoweit widerspreche ich auch ausdrlcklich den kartographischen Darstellungen.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Temporére Velostationen am Kleinbasler Rheinufer (Sommer)

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Die geplanten gedeckten Parkierungsanlagen am Morgartenring, an der Parkallee / Wanderstrasse
und an der Tramstation Neuweilerstrasse werden begrusst.

Eingabe von: Allschwil

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berlcksichtigt. Signalstrasse ist keine Alternative als
attraktive Verbindung auf der Achse Mattenstrasse. Die Verbindung
war bereits in einem friiheren Ratschlag zur Erlenmatt enthalten.

Wird berticksichtigt.

Zur Kenntis genommen. Die kartographische Darstellung ist
schematisch. Anliegen des Bundeseisenbahnvermdgens werden
bei der Projektierung angemessen bertcksichtigt.

Nicht berticksichtigt. Velostationen sind keine temporarer Anlagen.
Tempordre Anlagen sind nicht richtplanrelevant. Beziiglich
Definition zu  Velostationen siehe im  Strategie- und
Massnahmenbericht Kap. 4.

Zur Kenntnis genommen.
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155

156

157

158

159

Thema

Karte

Karte

Karte

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Die Standorte von Velostationen und Bike&Ride-Anlagen sind im Plan deutlicher darzustellen.
Zudem ist im Plan besser darzustellen, wenn Strassenabschnitte sowohl Basisrouten wie auch
Pendlerrouten sind.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Wie schon erwéhnt, wo Velos stehen braucht es sinnvolle Abstellanlagen / Veloparkplétze

Eingabe von: St. Johann

Velostation: Ja, bestehende Anlage zu klein

B&R-Anlage: Ja, bestehende Anlage zu klein

Anlage im Bahnhof SBB und Bike&Ride sind hoffnungslos dberflillt und bereits zu klein. Neue
Anlagen dringend.

Eingabe von: L&ébe in der Innerstadt

Sevogelbriicke streichen

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Sevogelbriicke streichen.

Eingabe von: Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Sid (Gleisbogen) (Buchst. L) [entspricht J) TRP FW]: Die

Stellungnahme

Wird berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen. Nur kantonale Anlagen aufgefihrt.
Kommunale Anlagen dezentral und flachig verteilt.

Zur Kenntnis genommen. Es sind zuséatzliche Velostationen und
B&R-Anlagen geplant und als Inhalt im TRP aufgenommen.

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzllicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Fahre ist nicht 24 Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Nicht berlcksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fir
den Fuss- und Veloverkehr.Die Fahre ist nicht 24 Studen im Betrieb
und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Aufgrund aktueller Planungen wird die Veloroute in die Frankfurt-

Verbindung begriissen wir grundsétzlich. Der kleine Abzweiger Richtung Emil Frey-Strasse ist Strasse verlegt, der Anschluss wird nur noch im Fusswegnetz

jedoch fast vollstandig auf Gebiet BL dargestellt. Wir beantragen, ihn auf Gebiet BS zu
verschieben. Eine allfallige Anordnung (ganz oder teilweise) auf Gebiet BL kann dann im Rahmen
der konkreten Projektierung geprtft werden.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

dargestellt. Alle Massnahmen sind schematisch dargestellt.
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Thema

160 Karte

161 Karte

162 Karte

163 Karte

164 Karte

Unterthema

Veloroutennetz

Veloroutennetz

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(allgemein)

Veloroutennetz
(Basisnetz)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Eingabe von: Basel-Landschaft

Falscher Anschluss St. Jakob zu ,,Grosse Allee"

Im St. Jakob ist der Anschluss im Bereich Gartenbad St. Jakob/ Grosse Allee als Basisroute
eingezeichnet. Die Studie ,,Optimierung Langsamverkehrsnetz" der Energie-Region Birsstadt,
welche Teil des Aktionsplans Mobilitdt 2017 bis 2019 ist, sieht die raumliche Verortung eines
Veloschnellroutennetzes in der Birsstadt vor. Hierbei wurden 4 radiale und 2 axiale
Veloschnellrouten definiert. Eine der axialen Schnellrouten soll westlich der Sirs verlaufen und am
oben erwdhnten Anschluss in das Velonetz des Kantons Basel-Stadt tbergehen. Wir bitten Sie
deshalb, den Anschluss im Bereich des Gartenbads St. Jakob von Basisroute auf Pendlerroute
anzupassen.

Eingabe von: Muttenz

In den Bereichen Bachgraben und der Langsamverkehrsachse Parkallee (in Basel Anschluss
Wanderstrasse) sind die Velonetze des Kantons Basel-Stadt und der Gemeinde Allschwil gut
aufeinander abgestimmt.

Eingabe von: Allschwil

Vorrangrouten oder auch Schnellrouten weden nicht explizit genannt respektive festgelegt. Dies ist
fir eine Velostadt wie Basel (iberraschend.

Eingabe von: Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Im Raum Binningerstrasse fallen Differenzen zu den kantonalen Radrouten des Kantons BL und
der Gemeinde auf (Anschluss Pendlerroute-BS auf Binningerstrasse, Wegftihrung Kanton-BL auf
Steinbiihiweg, Wegflihrung Gemeinde im Lettenweg). Im Rahmen der laufenden Testplanung
Masterplan Binningerstrasse wird flir diesen Raum auch die Velofiihrung tiberprift. Im Rahmen der
zeitnah geplanten Erarbeitung eines Langsamverkehrskonzepts flir unsere Gemeinde kommen wir
gerne auf das Planungsamt Kanton BS zu, um diese wichtige Schnittstelle optimal abzustimmen.

Eingabe von: Allschwil

Veloroutennetz - fehlende Verbindungen im Basis- oder Pendlerroutennetz:
Basisroute: Verbindung Barfiisser- bis Miinsterplatz.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.

Pendlerrouten entsprechen Schnellrouten gemass Beschrieb und
Qualitdtsanforderungen. Dieser Begriff wurde festgelegt bevor
Vorrangrouten als Begriff bekannt waren, und ist aus unserer Sicht
zudem zutreffender.

Abstimmung zwischen BS, BL und Gemeinde Allschwil hat
stattgefunden. Anbindung Pendlerroute Herrenweg wird erganzt,
ubrige Routen momentan belassen. Abstimmung erfolgt im
Rahmen weiterer Planungen Gemeinde Allschwil.

Nicht berticksichtigt. Es gilt das Verkehrskonzept Innenstadt.
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166

167

168

169

Thema

Karte

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Unterthema

Veloroutennetz
(Pendlernetz)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Eingabe von: VCS beider Basel

Veloroutennetz - Fehlende Verbindungen im Basis- oder Pendlerroutennetz:
Pendlerroute: St. Galler-Ring - Strassburgerallee - Mihlhauserstasse

Eingabe von: VCS beider Basel

Beeindruckende Massnahmenliste!

Eingabe von: Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung:

Zur Massnahme | (Dreispitz Std) [entspricht L) im TRP Velo bzw. J) im TRP FW]: Im Rahmen der
Projektierung dieser Langsamverkehrsverbindung gilt es nicht nur Naturschutzanliegen, sondern
auch die Interessen des értlichen Gewerbes als Hauptnutzer des Areals zu berticksichtigen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung:

Zu den Massnahmen p (Lysbiichel) und v (Bhf. St. Johann — Saint Louis) [entspricht P) und V) im
TRP Velo]: Der Gewerbeverband Basel-Stadt setzt sich auf dem Lysbiichel-Areal fiir die
Beibehaltung eines «schiitzenden Riegels» zwischen der (lauten) Gewerbenutzung im Norden und
dem Wohngebiet im Siiden ein. Fiir eine durchgéngige und durchléssige Offnung inkl.
Veloverbindung nach St. Louis eignet sich das Gewerbegebiet allerdings nicht. Auf diese
Massnahmen ist folglich zu verzichten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung:

Zu den Massnahmen f (Sevogelbriicke) und g (Zollibriicke) [entspricht F) und G) im TRP Velo]:
Diese beiden Projekte sind nach dem Nein zur Veloring-Initiative nicht mehr weiterzuverfolgen und
folglich zu streichen. Hier gilt es, den Volkswillen zu respektieren.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird tw. berlcksichtigt. Routen werden aufgrund wichtiger Ziele
gelegt. Verbindung Allschwil - Novartis via Nafelserstr.-
Strassburgerallee-Milhauserstrasse ~ wird ~ zusatzlich  als
Pendlerroute aufgenommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berlcksichtigt. Geméss Abstimmung zum Bebauungsplan
Volta Nord vom 25. November 2018.

Nicht beriicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die  Hauptverkehrsstrassen  nicht  beeinflussenden
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173 Massnahmen

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

5.1 Festlegungen Veloroutennetz: Wir begrissen die vorgesehenen Netzerganzungen sehr.
Kompliment!

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Es gibt keine Lésunsvorschlage fiir Konflikte mit den Fussgangern vor allem in der Innerstadt.

Eingabe von: Léébe in der Innerstadt

Zum Kt. RP BS:
Ortliche Festlegung: f) und g) [entspricht F) und G) im TRP Velo] sind zu streichen, da in der
Veloringabstimmung abgelehnt.

Eingabe von: TCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

h) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen [entspricht J) im TRP Velo bzw. H)
im TRP FW] ist zu streichen. Ostlich der Allmendstrasse im Bereich der Bahngleise und des
Baumlihof-Gymnasiums exisitiert die grosste Population der Geburtshelferkréte im Kanton.
Wihrend sie durch Spazierganger nicht gefahrdet wurde, kann die Offnung fiir den Veloverkehr zu
einer Beeintrachtigung flihren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Verbindungen. Die Zollibriicke ist beztiglich Direktheit (Bachletten -
Gundeldingen bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und
Nutzungspotenzial relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere
bezuglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und es ist
ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht richtplanrelevant. Ausarbeitung von Losungen erfolgt in der
Projektbearbeitung.

Nicht beriicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die  Hauptverkehrsstrassen  nicht  beeinflussende
Verbindungen. Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten -
Gundeldingen bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und
Nutzungspotenzial relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere
beziiglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und es ist
ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Stand ohne genaue Linienflihrung
erlaubt noch keine abschliessende Abschétzung der Auswirkungen
auf die Natur. Die Verbindung wiirde einen wesentlichen Beitrag
leisten den motorisierten Pendlerverkehr von Deutschland her zu
reduzieren.
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177 Massnahmen

178 Massnahmen

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Zum Kt. RP BS:

Die Routenwahl beziiglich g) Rheinbriicke Hafen — Hiiningen Siid [entspricht Q) im TRP FW und U)
im TRP Velo] Unklar bleibt, welchen konkreten Nutzen diese teure Verbindung bringen soll. Antrag:
Streichen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

Die Routenwahl beziiglich f) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke» [entspricht F) im TRP FW und G)
im TRP Velo] kénnen wir nicht unterstlitzen und bitten darum, naturvertragliche Varianten zu
evaluieren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

e) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein) [entspricht F) im TRP Velo und
E) im TPR FW]

Der Bau ware mit erheblichen Eingriffen in die geschitzte Uferbéschungen und das Stadtbild
verbunden. Es besteht mit der Fahre eine Verbindung, die bei einem Briickenbau wohl obsolet
wirde. Antrag: Streichen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung:

Siehe unsere Ausfihrungen zu den oértlichen Festlegungen im Zusammenhang mit dem
Fussverkehr.

(Sowohl die «Sevogelbriicke» als auch die «Zollibriicke» (Massnahmen e und f) [entspricht F) und
G) im TRP Velo] waren Bestandteil der vom Volk mit aller Entschiedenheit abgelehnten Veloring-
Initiative. Es darf deshalb davon ausgegangen werden, dass diese beiden Projekte nur
versehentlich im KRIP aufgefiihrt wurden und dieser Fehler — dies ist jedenfalls die Forderung des
ACS beider Basel — unter Achtung des gefallten Volksentscheides korrigiert wird.)

Eingabe von: ACS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht  beriicksichtigt. Massgebende Bedeutung fiir eine
umweltgerechte Mobilitdt im Dreiland in der Verkehrsstudie
nachgewiesen. Kosten-Nutzen-Betrachtung folgt.

Die kartographische Darstellung ist schematisch. Die genaue Lage
und Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen in der Projekterarbeitung zu definieren.

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzllicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Fahre ist nicht 24 Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Nicht bertcksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die  Hauptverkehrsstrassen  nicht  beeinflussenden
Verbindungen. Die Zollibriicke ist beztiglich Direktheit (Bachletten -
Gundeldingen bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und
Nutzungspotenzial relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere
beziglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und es ist
ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen bzw. wird tw. bertlicksichtigt. Bedeutung
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180 Massnahmen

Unterthema

Veloinfrastruktur
allgemein

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

M.3.2 Veloverkehr

Die Massnahmen:

g) Fuss- und Velobricke ,,Giterbahnhof Wolf* [entspricht F) im TRP FW bzw. G) im TRP Velo]
Fuss- und Velopasserelle Wolf- St. Alban [entspricht G) im TRP FW bzw. I) im TRP Velo]

Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein - St. Jakob [entrpicht K) im TRP FW bzw. N) im TRP Velo]
Fuss- und Veloverbindung Wolf - Zeughaus [entspricht k) im TRP FW bzw. Q) im TRP Velo]

f) Fuss- und Velobriicke ,,Sevogelbriicke" (St. Alban - Wettstein) [entspricht E) im TRP FW bzw. F)
im TRP Velo]

s) Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB (Nauentor) [entspricht s) im TRP FW bzw. S) im
TRP Velo]

Hinweis: Es geht hier nicht nur um eine bessere Anbindung des Gundeldinger Quartiers an die
Innerstadt sondern auch um eine Verbesserung der Fuss- und Velowegbeziehungen zwischen dem
St. Alban- und dem Gundeldingerquartier, wie auch um eine zusatzlich Verbesserung der
Erschliessung der Perrons des Bahnhofs fir beide Quartiere.

Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fliir den Veloverkehr entsprechen unseren
Vorstellungen fiirs Quartier.

Empfehlung: Eine Velostation im Zentrum des Wolfareals wéare zu priifen.

Eingabe von: St. Alban-Gellert

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung: Die Massnahmen «Sevogelbriicke» und «Zollibriicke» sind zu streichen. Diese
wurden mit dem Nein zum Veloring vom Volk gebodigt. Volksentscheide haben auch die
Verantwortlichen im BVD zu akzeptieren — auch wenn sie ihnen nicht passen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

4.2. |nfrastruktur fir Velos insgesamt

Nicht ersichtlich aus dem TRP ist, inwiefern flir das Wettsteinquartier —weitere
Infrastrukturmassnahmen vorgesehen sind, um unter anderem das sichere und entspannte Parken
der Velos zu erleichtern; oder auch nur, um Raume zu schaffen, an denen mit dem Velo
neuralgische Punkte problemlos bewéltigt werden kénnen.

Eingabe von: wettstein21

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Gleisfeldquerung Ost fir St. Alban wird ergénzt. Velostationen in
Arealen ist Sache der Investoren bzw. Grundeigentiimer,
deswegen nicht richtplanrelevant.

Nicht bertcksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die  Hauptverkehrsstrassen  nicht  beeinflussenden
Verbindungen. Die Zollibriicke ist beztiglich Direktheit (Bachletten -
Gundeldingen bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und
Nutzungspotenzial relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere
bezuglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und es ist
ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Es werden nur
Abstellplatze kantonaler Bedeutung (Bike&Ride, Velostationen)
festgehalten. Kleine Abstellplatze werden bei Bedarf eingerichtet.
Massnahmen auf bestehender  Strasseninfrastruktur  sind
Bestandteil des Umsetzungsprogramms zum TRP.
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Thema

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Unterthema

Veloinfrastruktur
allgemein

Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

Sichere Velofiihrung Messgrésse Unfélle Kat 3 und Todesfélle. In diesen Féllen liegt ein Versagen
der Planung vor. Egal was irgend eine Norm dazu sagt. Velofahrer sollen gesund und lebend wider
nachhause kommen.

Eingabe von: St. Johann

Im Zusammenhang mit den Velostaionen in der Innenstadt ist zu beriicksichtigen, dass gerade
Velofahrer nicht nur fiir einen langeren Aufenthalt in die Innenstadt fahren, bei welchem sie einen
guten Abstellplatz brauchen. Das Velo eignet sich besonders gut fiir kurze erledigungen (z.B.
Postfach bei der Hauptpost leeren). Fiir diese erledigungen will man das Fahhrad nicht in eine
Velostation einstellen, sondern nur schnell abstellen und danach weiterfahren. Daher miissen trotz
Velostationen genligend Veloabstellplatze im Strassenraum bestehen bleiben.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt
Vor dem Bau neuer unterirdischer Veloparkings im Innenstadtperimeter soll zuerst gepr(ft werden,
ob bestehende Auto-Einstellhallen (Storchen, Theater usw.) ganz oder teilweise fiir Velos

umgenutzt werden konnen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Massnahmen Veloparkierung: einverstanden

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Veloparkieranlage: Ungenlgend und teilweise an den Beddirfnissen vorbei

Eingabe von: St. Johann

Vor dem Bau neuer unterirdischer Veloparkings im Innenstadtperimeter soll zuerst gepriift werden,

ob bestehende Auto-Einstellhallen (Storchen, Theater usw.) ganz oder teilweise fir Velos

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Alle polizeilich registrierten Verkehrsunfalle werden durch den
Dienst fiir Verkehrssicherheit der Kantonspolizei u.a. im Rahmen
der Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente  (ISSI)  systematisch
untersucht. Verkehrsunfélle mit schweren Unfallfolgen oder
schwachen Verkehrsteilnehmenden (zu Fussgehende,
Radfahrende, Kinder, &ltere Personen, etc.) haben dabei einen
hohen Stellenwert. Wenn ein sogenanntes Infrastruktur-Potential
(Maglichkeit zur Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
Infrastruktur-Massnahmen) festgestellt wird, so wird dieses im
Rahmen der Mdglichkeiten ausgeschaépft.

Zur Kenntnis genommen. Auch kinftig werden kurz- und

langfristige Angebote fir Veloparkierung zur Verfligung gestellt.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Nur kantonale Anlagen aufgefihrt.
Kommunale Anlagen dezentral und flachig verteilt.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.
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Veloparkieranlage

Veloparkieranlage

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

umgenutzt werden konnen.

Eingabe von: umverkehR

Veloparkieranlagen:
- Bestehende Auto-Parkings (teilweise) in Veloparkings umwidmen.

- Leere EG-Fl&chen in Veloparkings umwidmen (analog Haarlem, Utrecht/NL).
- Es fehlen Angaben zu Velo-Verleihstationen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Seite 41, Buchstabe x1) [entspricht a) im TRP Velo]:

Dem Text muss nachgestellt werden: "Die Massnahme muss im Rohbau fertig gestellt sein, bevor
die BEV-eigene Grundstiicksteilflache DB-seitig als Montageplatz fiir den Vierspuranschluss Basel
Bad Bf bendtigt wird."

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

F Sevogelbriicke streichen, siehe Antw. Nr.13 Objektblatt M3.2

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung: Die Massnahme f) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban -
Wettstein») [entspricht F) TRP Velo] ist zu streichen. Die Grinde sind dieselben wie Ziff. 12.
Ausserdem widerspricht die Verbindung dem Volksentscheid zum Veloring vom 21.05.2017. Im
Text des Grossratsbeschlusses zum Veloring war dessen Linienverlauf beschrieben inklusive
Sevogelbriicke als direkte Verbindung zwischen St. Alban-Tor und Wettstein (Roche). Dass die
Sevogelbricke im zugehdrigen Kreditbeschluss nicht enthalten war, ist unerheblich. Sie war
Bestandteil des grossratlichen Linienfiihrungsbeschlusses und wurde somit von den
Stimmbdrgerinnen und Stimmbiirgern abgelehnt.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

F Sevogelbriicke streichen, siehe Antw. Nr.13 Objektblatt M3.2

Zum Kt. RP BS:

Zu Ziff. 13: Die Massnahme f) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban -Wettstein»)
[entspricht F) TRP Velo] ist zu streichen. Die Griinde sind dieselben wie Ziff. 12.

Zu Ziff. 12 [Objektblatt Fussverkehr]:

Die Massnahme e) Fuss und Velobriicke «Sevogelbricke» (St. Alban - Wettstein» ist aus folgenden
Griinden zu streichen:

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur  Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Eigene

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant.

Nicht berlcksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke flir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Fahre ist nicht 24-Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Diese Briicke war bereits vor der Veloring-Initiative im TRP Velo
2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung zum Veloring wurde
dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt. Die Finanzierung
beinhaltete nicht die Kosten der Sevogelbricke. Als
Einzelinfrastruktur erfllt sie die Forderung der Gegner des
Velorings fiir direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden Verbindungen.

Nicht berlcksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fir
den Fuss- und Veloverkehr.Die Fahre ist nicht 24 Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.
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191 Massnahmen

192 Massnahmen

193 Massnahmen

Unterthema

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

+ Die Briicke wirde den Rhein und dessen Ufer, welche in diesem Abschnitt auf beiden Seiten
Naturschutzzonen sind und mit geschiitzten Baumbestanden und ISOS-Inventarobjekten umsaumt
werden, erheblich beeintréchtigen. Gemass Richtplan  Objektblatt NL3  Natur- und
Landschaftsschutz Planungsgrundsatz Nr. 3 sind zielfremde Bauten und Anlagen und technische
Eingriffe in geschitzte Biotope und Lebensrdume zu vermeiden. Dieser Planungsgrundsatz des
kantonalen Richtplans wiirde verletzt.

+ Die Verbindung wiirde den grosszigigen Rheinraum zwischen Schwarzwaldbriicke und
Wettsteinbrlicke optisch in zwei Teile zerschneiden, verbunden mit einer schwerwiegenden
Beeintrachtigung des Stadtbildes.

+ Die schiefwinklige Verbindung steht im Gegensatz zu den anderen Rheinbriicken, welche alle
rechtwinklig tiber den Rhein fihren. Auch bei bestem architektonischem Design wirde die Brlicke
einen unpassenden Fremdkérper bilden.

« Es genigt nicht, Naturschutzanliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt zu beriicksichtigen,
wie im Massnahmentext erwahnt, sondern es mulssen auch die Anliegen des Landschafts-,
Stadtbild- und Denkmalschutzes einbezogen werden. Diese Anliegen wirden verletzt, denn
Landschaftsbild und Stadtbild (ISOS) wirden mit der Briicke schwerwiegend beeintréchtigt.

« Die Briicke ist unnétig. Fir die Fussganger besteht das Angebot der St. Alban-Fahre. Die Fahre
durfte durch die Sevogelbriicke redundant oder gar aufgegeben werden, was einen grossen Verlust
fur die Stadt bedeutete. Auf der Richtplankarte TRP FW wird am gleichen Ort die Fahre als Teil des
Fusswegnetzes gezeigt. Die Begriindung, dass eine grossraumige Netzllicke geschlossen werden
muss, ist deshalb falsch.

Eingabe von: Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

1) siehe Anhang: noch Gilltigkeit: Schreiben vom 12.6.2014 und 10.06.14
[Inhalt: Unterstiitzung fir neue Fuss- und Veloverbindung in der Nahe der franzdsischen Bahn (iber
dem Zoologischen Garten (Zollibriicke)]

Eingabe von: Gundeldingen

Gerne weisen wir auf nachstehende Punkte hin, die fiir das Blirgerspital wichtige Massnahmen sind
und daher ausdricklich begriisst werden.

Teilrichtplan Velo

- Massnahme H) Fuss- und Veloverschliessung Parc des Carriéres (Bachgraben - Rue de Béle)

- Massnahme M) Fuss- und Veloverbindung Friedrich Miescher-Srasse - Theodor HerzlStrasse

- Massnahme R) Fuss- und Veloverbindung Zoll Burgfelden - Freizeitgartenareale Reibertweg/
Lachenweg / Basel West

Eingabe von: Biirgergemeinde Stadt Basel

Anpassungsvorschlage Velonetz

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Wird berlcksichtigt. Neuste Abklarungen Seitens CMS haben
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195 Massnahmen

196 Massnahmen

Unterthema

Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo

L) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Stid (Gleisbogen) [entspricht J) TRP FW]: soll in das Innere
des Dreispitzes versetzt werden und via Frankfurterstrasse flihren. Damit entfallt auch der
Durchstich zwischen Wien- und Mailandstrasse.

Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Nord: Der Abschnitt zwischen Dornacher- und Leimgrubenweg
soll als Folge von obiger Anpassung via Bordeaux-Strasse zum Leimgrubenweg flihren.

Eingabe von: Christoph Merian Stiftung

Zum Kt. RP BS:

Objektblatter: Beachtung Biotopverbund Konzept Basel-Stadt

Viele Massnahmen betreffen 6kologische Vernetzungskorridore, z.B. (Aufzahlung illustrativ und
nicht abschliessendl):

- M3.1 b Grienbodenweg [entspricht B) im TRP FW]

- M3.2 ¢ Grienbodenweg [entspricht C) im TRP Velo]

- M3.1 d und g Wolf [entspricht D) und G) TRP FW]

- efc.

Bei der Realisierung dieser Massnahmen ist es okologisch sehr wichtig, dass keine neuen
Hindernisse in den Vemetzungskorridoren geschaffen werden. Deshalb betonen wir an dieser Stelle
besonders den Einbezug des Biotopverbundkonzepts Kanton Basel-Stadt.

Eingabe von: Pro Natura Basel

"Pro Natura Basel befiirwortet im Prinzip alle Massnahmen, die den Fuss- und Veloverkehr fordern.
Dies darf aber nicht ohne Berlicksichtigung der Anliegen des Naturschutzes geschehen."

Dies haben wir bereits in unserer Stellungnahme zur Vernehmlassung zum Teilrichtplan Velo 2013
gefordert, indem wir den Antrag stellten, den Text zu den vorgesehenen Massnahmen wie folgt zu
erganzen:

"Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung angemessen berticksichtigt”.

Wir stellen nun mit Freude fest, dass diese Formulierung bei der aktuell aufliegenden Anpassung
Mobilitat des kantonalen Richtplans konsequent verwendet wurde und danken Ilhnen dafiir.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Zum Kt. RP BS:

h/j) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen [entspricht H) im TRP FW bzw. J)
im TPR Velo]

,,Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof und Grenzach-Wyhlen im Korridor der
sich zurzeit ausser Betrieb befindlichen Giitergleise zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bad.
Bahnhofs und diverser Sportplétze. Die langfristige Option ist mit den Anliegen bzw. den Interessen
der Bahnentwicklung abzustimmen. Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

gezeigt, dass sich der Gleisbogen nicht als Veloweg eignet,
sondern nur als Fusswegverbindung. Massnahme wird als reine
Fussverbindung dargestellt.

Zur Kenntnis genommen. Der Hinweis auf die Beriicksichtigung der
Belange des Naturschutzes ist enthalten und erfolgt im Rahmen
der Projekterarbeitung. Dies umfasst auch die Berticksichtigung
des Biotopverbundkonzepts.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Stand ohne genaue Linienflihrung
erlaubt noch keine abschliessende Abschétzung der Auswirkungen
auf die Natur. Die Verbindung wiirde einen wesentlichen Beitrag
leisten den motorisierten Pendlerverkehr von Deutschland her zu
reduzieren.
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angemessen beriicksichtigt."
Antrag: Wie bereits in der Stellungnahme vom Marz 2013 ausgefiihrt, beantragen wir, diese
Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und nicht zu realisieren.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Zum Kt. RP BS:

elf) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban - Wettstein) [entspricht E) im TRP FW bzw.
F) im TRP Velo]

"Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-Quartier und dem Wettsteinquartier (iber
den Rhein zur Schliessung einer grossrdumigen Netzliicke. Naturschutzanliegen und die Anliegen
der Rheinschifffahrt sind zu berticksichtigen."

Antrag: Wir beantragen, diese Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und nicht zu realisieren.
In der Volksabstimmung zum Veloring wurde diese Brlcke abgelehnt. Zudem wiirde ihr Bau in
Naturschonzonen des Rheins zu liegen kommen.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Grundsatzliche Zustimmung.

Hinweise zu 5.1.2 Erlauterungen zu den értlichen Festlegungen im Netz:

D) Fuss- und Velobricke Dreilandereck ,Hafenbriicke"; ist im Radroutennetz des Landkreises und
der Stadt Weil a. R. als Pendlerroute eingestuft --> deshalb ggf. anpassen

J) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen: Anschluss an potenzielle
Radschnellverbindung Hochrhein --> deshalb MaRnahme besser im Standard einer Pendlerroute

T) Lorrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Mihleteich --> enge Abstimmung mit Stadt Lorrach
erforderlich, Anschluss auf D-Seite verlauft Gber Privatgrundstiick

Eingabe von: Landratsamt Lérrach

Zum Kt. RP BS:

Punkt f) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein) [entspricht E) im TRP FW
bzw. F) im TRP Velo] und

Punkt g) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke» [entspricht F) im TRP FW und G) im TRP Velo]:

Die CVP erachtet die Schaffung dieser Velobriicken als unnétig und (berfliissig. Diese werden
Uberdies auch in den jeweilgen Quartieren bekampft.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Diese Briicke war bereits vor der Veloring-
Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung
zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt.
Die Finanzierung beinhaltete nicht die Kosten der Sevogelbriicke.
Als Einzelinfrastruktur erfiillt sie die Forderung der Gegner des
Velorings fiir direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden ~ Verbindungen.  Die  Sevogelbriicke st
insbesondere beziiglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant
und es ist ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projekterarbeitung
beriicksichtigt.

D) Nicht berticksichtigt. Wesentlicher Teil des Basisnetzes gemass
unserer Definition und Qualitdtsanforderung. Pendlerroute parallel
auf Kleinhlningeranlage.

J) Nicht berticksichtigt. Wesentlicher Teil des Basisnetzes geméass
unserer Definition und Qualitdtsanforderung. Pendlerroute parallel
auf Grenzacherstrasse.

T) Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Die Schliessung der Netzllicken ist wesentlich
fur ein durchgangiges und sicheres Netz. Die Zollibriicke ist
beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West
und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial relevant. Die
Sevogelbriicke ist insbesondere beziglich Direktheit (St. Alban -
Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.
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Die einst geplante Velobriicke zwischen Wettsteinbriicke und Schwarzwaldbriicke muss ersatzlos
gestrichen werden. Es darf nicht sein, dass das St. Alban-Tal mit seiner geschitzten historischen
Bausubstanz Uberbrtickt wird. Auch von den Gedanken des vom Volk abgelehnten Velorings muss
man sich verabschieden. Es geht nicht an, Teile aus diesem zu teuren und zu dominanten Projekt
zu retten”.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Beziiglich Aufnahme in das Basisroutennetz sind nicht alle vorgesclhagenen Erweiterungen mit
gleicher Prioritat zu verfolgen. Wahrend z.B. zwischen Bahnhof SBB und St. Jakob tatsachlich
Lucken bestehen, zu denen auch keine sinnvolle einigermassen deirekte und sichere Alternative
besteht, ist die Zollibriicke in dieser Hinsicht weniger relevant.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Veloroutennetz: Erschliessung Innenstadt, keine Verbindung Minster Rhein

Eingabe von: St. Johann

1. Die Route St.Galler-Ring — Strassburgerallee — Mhlhauserstrasse ist als Penderlnnen- und
Basisrout zu definieren, damit auf dieser wichtigen Strecke der Fahrfluss mdglichst nicht
unterbrochen wird.

2. Die Verbindung vom Barfiisser- zum Minsterplatz muss hergestellt werden. Die Route via
Steinenberg — St.Alban Graben ist umstandlich und geféhrlich. Die Barfusser- und Baumleingasse
sollten zumindest Richtung Miinsterplatz mit dem Velo befahrbar sein, ebenso das Stiick der Freien
Strasse, dass dabei gekreuzt wird.

3. Eine Verbindung zwischen Bettingen und Grenzach muss geschaffen werden.

4. Auf samtlichen Ringstrassen sind Velostreifen anzubringen. Z. Bsp. kénnte dies durch Streichung
einer Autospur erreicht werden. Zudem mussen die Griinphasen fiir Velos koordiniert werden.

5. Die Situation beim Bruderholz ist neu zu dberprtifen. Im Moment gibt es keine sichere Talfahrt.
Die Offnung der Wolfsschlucht fiir Velofahrer muss erneut tiberpriift werden.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Diese Briicke war bereits vor der Veloring-
Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung
zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt.
Die Finanzierung beinhaltete nicht die Kosten der Sevogelbrticke.
Als Einzelinfrastruktur erfiillt sie die Forderung der Gegner des
Velorings fiir direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden Verbindungen. Genaue Lage und Ausgestaltung
sind offen und im Abgleich mit diversen Schutzanspriichen zu
definieren.

Die Schliessung der Netzliicken ist mit anderen Planungen
abzustimmen (Abhangigkeit zu Dritten ist sehr gross, z.B. Zolli,
SBB). Uber die Prioritat gibt das Umsetzungsprogramm zum TRP
Velo Auskunft. Die Zollibriicke ist beziglich Erhéhung
Verkehrssicherheit, Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw.
Basel West - Bahnhof SBB) und Nutzungspotenzial relevant.

Nicht berticksichtigt. Es gilt das Verkehrskonzept Innenstadt.

1. Wird tw. beriicksichtigt. Routen werden aufgrund wichtiger Ziele
gelegt. Verbindung Allschwil - Novartis via Néafelserstr.-
Strassburgerallee-Miilhauserstrasse ~ wird zusatzlich als
Penderroute aufgenommen.

2. Nicht beriicksichtigt. Es gilt das Verkehrskonzept Innenstadt.

3. Nur kommunale Bedeutung. Ist im Radverkehrskonzept
Landkreislérrach und informativ im TRP Velo als kommunale
Verbindung enthalten.

4. Zur Kenntnis genommen. Velomassnahmen werden situativ
festgelegt auf T50-Strassen sind Massnahmen grundsétzlich nétig.
5. Zur Kenntnis genommen. Abschnitt Bruderholzweg bis
Wolfschluchtweglein als Basisroute vorgesehen, von dort
Anschluss an die Basisroute Lerchenstrasse. Hinweis: Siehe
Beantwortung des Anzugs Otto Schmid und Konsorten betreffend
Offnung der Wolfschlucht fiir Velos vom 17.10.2018.
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Eingabe von: Griine Basel-Stadt

1. Die Route St.Galler-Ring — Strassburgerallee — Mihlhauserstrasse ist als Penderlnnen- und
Basisrout zu definieren, damit auf dieser wichtigen Strecke der Fahrfluss mdglichst nicht
unterbrochen wird.

2. Die Verbindung vom Barflisser- zum Munsterplatz muss hergestellt werden. Die Route via
Steinenberg — St.Alban Graben ist umstandlich und gefahrlich. Die Barfiisser- und Baumleingasse
sollten zumindest Richtung Munsterplatz mit dem Velo befahrbar sein, ebenso das Stiick der Freien
Strasse, dass dabei gekreuzt wird.

3. Eine Verbindung zwischen Bettingen und Grenzach muss geschaffen werden.

4. Auf samtlichen Ringstrassen sind Velostreifen anzubringen. Z. Bsp. kénnte dies durch Streichung
einer Autospur erreicht werden. Zudem mussen die Griinphasen fiir Velos koordiniert werden.

5. Die Situation beim Bruderholz ist neu zu tberpriifen. Im Moment gibt es keine sichere Talfahrt.
Die Offnung der Wolfsschlucht fiir Velofahrer muss erneut iiberprift werden.

Eingabe von: umverkehR

Veloroutennetz:

- Verbindung Bettingen - Grenzach.

- mind. Velostreifen auf allen Ringstrassen, allenfalls Umwidmung MIV-Fahrspur. Griine Welle fir
Velofahrende.

- Offnung Wolfsschlucht-Promenade bergwarts fiir Velos und langsame E-Velos (Kindertransport in
Veloanhanger).

- Verbindung Rhein - Birsstrasse (Birskopfweglein)

- Zufahrt Rimelinsplatz via Spiegelgasse - Schneidergasse - Hutgasse. Auch via Griinpfahlgasse
prifen.

- Fahrdynamik von Velofahrenden (keine engen Radien und Bdgen, keine kleinwinklige Querung
Tramschienen) muss berticksichtigt werden (quasi analog Schleppkurven LKW).

- Vermeiden Kap-Haltestellen und/oder velofreundliche Tramgleise

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

1. Wird tw. beriicksichtigt. Routen werden aufgrund wichtiger Ziele
gelegt. Verbindung Allschwil - Novartis via Nafelserstr.-
Strassburgerallee-Mlhauserstrasse  wird ~ zusatzlich  als
Penderroute aufgenommen.

2. Nicht beriicksichtigt. Es gilt das Verkehrskonzept Innenstadt.

3. Nur kommunale Bedeutung. Ist im Radverkehrskonzept
Landkreislérrach und informativ im TRP Velo als kommunale
Verbindung enthalten.

4. Zur Kenntnis genommen. Velomassnahmen werden situativ
festgelegt auf T50-Strassen sind Massnahmen grundsatzlich nétig.
5. Zur Kenntnis genommen. Abschnitt Bruderholzweg bis
Wolfschluchtweglein als Basisroute vorgesehen, von dort
Anschluss an die Basisroute Lerchenstrasse. Hinweis: Siehe
Beantwortung des Anzugs Otto Schmid und Konsorten betreffend
Offnung der Wolfschlucht fiir Velos vom 17.10.2018.

- Verbindung Bettingen - Grenzach: Hinweis: Nur kommunale
Bedeutung. Ist im Radverkehrskonzept Landkreislérrach und
informativ im TRP Velo als kommunale Verbindung enthalten.

- mind. Velostreifen auf allen Ringstrassen, allenfalls Umwidmung
MIV-Fahrspur. Grine Welle fiir Velofahrende.: Zur Kenntnis
genommen. Velomassnahmen werden situativ festgelegt auf T50-
Strassen sind Massnahmen grundsatzlich nétig.

- Offnung Wolfsschlucht-Promenade bergwérts fiir Velos und
langsame E-Velos (Kindertransport in Veloanhanger): Wird tw.
bercksichtigt.

Abschnitt Bruderholzweg bis Wolfschluchtweglein als Basisroute
vorgesehen, von dort Anschluss an die Basisroute Lerchenstrasse.
Hinweis: Siehe Beantwortung des Anzugs Otto Schmid und
Konsorten betreffend Offnung der Wolfschlucht fiir Velos vom
17.10.2018.

- Verbindung Rhein - Birsstrasse (Birskopfweglein): Nicht
beriicksichtigt. Gewéasser-, Naturschutz und Fussverkehr haben
hier Prioritat

- Zufahrt Rimelinsplatz via Spiegelgasse - Schneidergasse -
Hutgasse. Auch via Griinpfahlgasse priifen: Nicht berlcksichtigt.
Keine richtplanrelevante Verbindung. Es gilt das Verkehrskonzept
Innenstadt.
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Eingabe von: VCS beider Basel

Erlduterungsbericht: Nicht behérdenverbindlich.

Eingabe von: VCS beider Basel

Fehlendes Eingehen auf die Problematik des motorisierten Veloverkehrs (E-Bikes, Motorfahrrader)

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

4.1.1 Velonetztypen: in welcher hinsicht haben die kantonalen Netze héhere Anforderungen zu
erflllen als sonstige Verbindungen? Sicherheit? Direktheit? Attraktivitat?

Vorrangrouten oder auch Schnellrouten weden nicht explizit genannt respektive festgelegt. Dies ist
fur eine Velostadt wie Basel Giberraschend.

Eingabe von: Bundesamt fiir Strassen ASTRA

4) Giiterstrasse: Velokante "Wurfkante" stellt ein erhohtes Sicherheitsrisiko fir Velofahrende dar.
Bereits vielfach schwerwiegende Stiirze von Velofahrenden (s. Scheiben vom 20.3.13 - nach wie
vor nicht zufrieden stellen geldst)

Eingabe von: Gundeldingen

Thema E-Mobilitét: E-Mob ist nicht Velo. E-Mob muss analog Mofa, 50kubig etc (Leistungs /
Geschwindigkeitsabhangig konzequent eingeteilt werden). Es tauchen immer mehr E-Mob
Fahrzeuge im Strassenverkehr auf. Kein Licht, zu schnell, die Nutzer kdnnen Richtungswechsel
nicht anzeigen. Ehemalige «Spielzeuge» sind jetzt im Strassenverkehr, wenn hier nicht etwas
unternommen wird erhéhen sich die Unfallzahlen bald drastisch.

Eingabe von: St. Johann

Zwingend Velos gehdren auf die Strasse und nicht auf das Troittoire. Die Verkehrsregeln gelten

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

- Fahrdynamik von Velofahrenden (keine engen Radien und Bdgen,
keine kleinwinklige Querung Tramschienen) muss bertcksichtigt
werden (quasi analog Schleppkurven LKW): Zur Kenntnis
genommen. Normen regeln technische Details.

- Vermeiden Kap-Haltestellen und/oder velofreundliche Tramgleise:
Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Ist korrekt.

Wird beriicksichtigt.

Hinsichtlich der Mindestmasse und Standardbegegnungsfalle.
Pendlerrouten entsprechen Schnellrouten.

Zur Kenntnis genommen. Keine Veloroute.

Zur Kenntnis genommen. Wird im Strategiebericht Kap. 4 erganzt.

Zur Kenntnis genommen. Siehe auch ST 4 zu Flihrungsprinzip.
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auch flir die Velofahrer. Hier sind die Velokuriere als Vorbildfunktionen strikt in die Pflicht zu
nehmen. Beispielsweise Mit Lizenz Code auf ihren Taschen. Buchstabe fiir die Firma, Nummer flir
den Kurier. Die besten Kuriere mit den wenigsten Beschwerdemeldungen werden &ffentlich
pramiert. Das durfte eine gewlinschte Wirkung zeigen.

Eingabe von: St. Johann

Veloausriistungen. Velos miissen zwingen Licht, 2 Bremssysteme, Glocke, Schutzblech hinten und
vorne, Sattel, Sténder, Lenker welcher mit einer Hand zu bedienen ist (Anzeige der
Richtungsanderung) in brauchbarer Ausfiihrung aufweisen.

Eingabe von: St. Johann

Mit entsprechende Nummernschilder und Fahrausbildungen ist dieser Problematik entgegen
zuwirken. Bis zu entsprechenden Gesetzen vorhanden sind, miissen auf gewerbliche vermieter
entsprechend mit Kantonalen Richlinien in die Verantwortung genommen werden.

Eingabe von: St. Johann

3) Wolfschlucht: Vorstoss von Otto Schmid nach Legalisierung der heute schon bestehenden, aber
mit einem Fahrverbot belegten Strecke aufs Bruderholz via Wolfschlucht. Forderung: ist
umzusetzen. Vorteil: kein Autoverkehr, ist direkt, weist eine homogene Steigung auf. Die Breiten flir
die niederen Frequenzen von Fuss- und Veloverkehr wiirden problemlos ausreichen. Bei Bedarf
ware auch noch Platz vor Verbreiterungen vorhanden. Sicherheit fiir Kinder wiirde erhalten.

Eingabe von: Gundeldingen

4.1.5 Basisroute Wettsteinallee

Auch hier gilt das im obigen Abschnitt Gesagte: Velofahrerlnnen benutzen die Wettsteinallee als
Pendlerroute, vor allem in Richtung Hirzbrunnen und weiter nach Riehen. Auch hier missen
bauliche Massnahmen getroffen werden, damit die Wettsteinallee als Pendlerroute fir den
Langsamverkehr taugt, Das bedeutet, die Wettsteinallee so umzugestalten, dass:

> eine Reihe von Parkplatzen aufgehoben wird, um Platz zu schaffen flir Velopendlerinnen;

> die Vortrittsregelung so zu geregelt wird, dass Velos zligig und mit klarer Priorisierung durch die
Wettsteinallee fahren kdnnen.

> Zusatzlich sollte die Wettsteinallee im schmalen Abschnitt zwischen Wettsteinplatz und
Kreisverkehr  Rihrbergerstrasse fir Autoverkehr bloss einspurig (als Einbahnstrasse) betrieben
werden. Das Kreuzen von Motorfahrzeugen ist dort kaum maéglich und gefahrdet Velofahrende.

Eingabe von: wettstein21

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Zur  Kenntnis genommen. Abschnitt  Bruderholzweg  bis
Wolfschluchtweglein als Basisroute vorhanden, von dort Anschluss
an die Basisroute Lerchenstrasse. Hinweis: Siehe Beantwortung
des Anzugs Otto Schmid und Konsorten betreffend Offnung der
Wolfschlucht fir Velos vom 17.10.2018.

Wird tw. berlcksichtigt. Verlangerung der Pendlerroute
Wettsteinallee  auf  Abschnitt  Peter  Rot-Strasse  bis
Schwarzwaldstrasse. Der Teilrichtplan beinhaltet keine Aussagen
zu Massnahmen auf bestehenden Strassenabschnitten, sondern
nur die gewiinschte Fiihrung der Route. Diese sind Bestandteil des
nachfolgenden Umsetzungsprogramms.
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4.1.4 Basisroute Schaffhauserrheinweg — Solitude

Hier wird verkannt, dass es sich nicht um eine Basisroute handelt, sondern um eine Pendlerroute
auf der Achse Innenstadt-Riehen-Grenzach. Das ist augenfallig fiir jeden und jede, die zu den
Stosszeiten den Verkehr beobachtet; insbesondere im Raum Solitude flihrt dies regelmassig zu
Konflikten — hunderte Velos sind hier unterwegs.

Diese Situation wird sich noch akzentuieren durch eine geplante S-Bahn Haltestelle Solitude - die
wir notabene beflirworten — sowie die beabsichtigte Fuss- und Veloverkehrsverbindung ber den
Rhein mit der Sevogelbriicke.

Kommt hinzu: Sehr viele Velofahrerinnen wahlen nicht, wie im TRP aufgezeichnet, den Weg durch
die Rheingasse, um dann, nach der Wettsteinbriicke, rechts in den Theodorsgraben abzubiegen;
vielmehr wahlen alle den direkten Weg durch die enge, fiir Velofahrerlnnen sehr gefahrliche
Alemannengasse, um dann auf der Hohe des Tennisplatzes rechts Richtung Solitude abzubiegen.
Wir fordern deshalb den Regierungsrat auf, in diesem Streckenabschnitt die Planung an die
Realitaten anzupassen und Folgendes vorzusehen:

a. den Schaffhauserrheinweg und die Solitude als Pendlerroute auszuweisen;

>dafir die raumliche Trennung von Velos,motorisiertem Verkehr und Fussgangern vorzunehmen;
> Massnahmen zu treffen, dass der Veloverkehr gegeniber dem motorisierten Verkehr klar
priorisiert wird;

> den Abschnitt Solitude zligig so umzugestalten, dass ein ungefahrliches Nebeneinander von
Fussgangerinnen und Velofahrerinnen maglich ist, sowie fir den Freizeitverkehr an geeigneten
Stellen Abstellanlagen vorzusehen.

b. die Alemannengasse so umzugestalten, dass hier eine klare Veloroute geschaffen wird und
dazu:

> eine Reihe von Parkplatzen aufhebt, um Platz zu schaffen flr Velopendlerinnen;

> die Vortrittsregelung so zu regeln, dass Velos zigig und mit klarer Priorisierung durch die
Alemannengasse fahren kénnen

> die Gefahren fiir den Veloverkehr durch Langsparkierung zu minimieren.

Eingabe von: wettstein21

4.1.6 Basis- und Pendlerroute Wettsteinbriicke

Die Briicken sind offensichtliche Engpéasse im Velo-Verkehrsnetz, insbesondere zu Stosszeiten.
Zudem ist die Dimensionierung der Velospuren fiir die unterschiedlichen Geschwindigkeiten einer
Basis- und Pendlerroute zu schmal. Die Velospuren sollten breiter ausgestaltet sein.

Eingabe von: wettstein21

5.1 Festlegungen Veloroutennetz
Basisrouten
Das Wolfschluchtweglein ist zu steil. Die Route sollte besser via oberen Teil der Wolfschlucht-

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Pendler dirfen auch eine Basisroute
benutzen. Die genannte Route dient genauso dem Freizeitverkehr
und ist nicht auf Schnelligkeit ausgelegt. Sie ist in erster Linie
Fusswegverbindung und bleibt deshalb Basisroute. Hinweis: In der
Solitude werden Verbesserungen flir den Fuss- und Veloverkehr
untersucht. Die S-Bahn-Haltestelle Solitude soll an die Pendlerroute
Grenzacherstrasse angebunden werden. Die Alemannengasse hat
keine Fortsetzung und wird nicht aufgenommen. Es besteht eine
attraktive Alternative entlang des Rheins.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Nicht beriicksichtigt. Unnétig lange, konflikttrachtige und
unerwlinschte  Mischverkehrsflihrung  (Fuss-/Veloverkehr) und
Waldschutzanliegen stehen dem Anliegen entgegen. Via
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Promenade bis zur Rehhagstrasse fiihren.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

5.1 Festlegungen Veloroutennetz
Basisrouten
Es fehlt die Verbindung Rhein-Birsstrasse (Birskopfweglein).

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

5.1 Festlegungen Veloroutennetz

Basisrouten

Es fehlt eine Velozufahrt auf den Rimelinsplatz via Spiegelgasse — Schneidergasse — Hutgasse.
Auch eine Verbindung via Griinpfahlgasse ist zu prifen.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

5.1 Festlegungen Veloroutennetz

Basisrouten

Es fehlt eine Verbindung vom Barflisser- zum Minsterplatz. Die Route via Steinenberg — St. Alban
Graben ist umstandlich und gefahrlich und damit nicht akzeptabel (die Gegenrichtung via
Luftgasslein mit wenigen Verbesserungen fiir Velos gut nutzbar). Die Barfiisser- und die
Baumleingasse sollten daher zumindest Richtung Minsterplatz mit dem Velo befahrbar sein,
ebenso das Stiick der Freien Strasse, das dabei gekreuzt wird.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

5.1 Festlegungen Veloroutennetz
Basisrouten
Es fehlt eine Verbindung zwischen Bettingen und Grenzach.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

2) Innere Margarethenstrasse: ungeniigende Massnahmen: gefahrliches Parken der Autos und
Lieferwagen nahe den Tramgeleisen. Heikles Manéver fiir Velofahrende zwischen Tramschienen
zu fahren. Seit 2013 ist diese Strasse eine offizielle Basis-Veloroute fir Velofahrende mit erhdhte
Sicherheitsbedirfnis (Schiler und Senioren) geworden. Forderung: statt dem Fussverkehr den
Platz wegzunehmen, sollte das Trottoir verbreitert und/oder Poller angebracht werden, um das

Anhalten mit dem Auto zu verunmdglichen. Der Warenumschlag soll auf der Strasse auf der
neuer Text:: rot

Hinweis! geléschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wolfschluchtweglein ~ kurzer und  direkter ~ Anschluss an

Lerchenstrasse.

Nicht beriicksichtigt. Gewasser-, Naturschutz und Fussverkehr
haben hier PPrioritat

Nicht berlcksichtigt. Keine richtplanrelevante Verbindung. Es gilt
das Verkehrskonzept Innenstadt.

Nicht berticksichtigt. Es gilt das Verkehrskonzept Innenstadt.

Nur kommunale Bedeutung. Ist im Radverkehrskonzept
Landkreislorrach und informativ im TRP Velo als kommunale
Verbindung enthalten.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Hinweis:
Verbesserungen geplant, siehe Beantwortung des Anzugs Harald
Friedl und Konsorten betreffend Verbesserung der Sicherheit fir
Velofahrerinnen und Velofahrer in der Inneren Margarethenstrasse
vom 17.10.2018.
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anderen Strassenseite abgewickelt werden.

Eingabe von: Gundeldingen

4.2.1. Knotenpunkt Wettsteinbrticke Nord

Hier mUssen Velofahrerinnen, nebst Schiilerinnen und Schiilern, Fussgéangerinnen bei jeder Fahrt
Richtung Innenstadt oder Richtung Wettsteinquartier insgesamt 4 Verkehrstréger gleich zweimal
Uberqueren: Fussganger, Velos, Autos, Tram, Tram, Autos, Velos, Fussganger.

Der Ort ist gefahrlich, zumal es sich bei der Wettsteinbriicke um eine Achse von sehr vielen
Autopendlern handelt; und nachts fahren hier Raser mit stark tibersetzter Geschwindigkeit iber die
Briicke.).

Aus unserer Sicht besteht hier dringender Handlungsbedarf, und zwar muss:

> an diesem Briickenkopf eine klare Priorisierung des Langsamverkehrs vorgenommen werden,
und zwar mit einer Vortrittsregelung zugunsten von OV, Velos und Fussgéngerinnen;

> mit baulichen Massnahmen sichergestellt werden, dass Velofahrerinnen gefahrlos vom
Theodorsplatz in die  Alemannengasse fahren konnen; dies bedingt beispielsweise eine bauliche
Erhéhung der Veloroute (die in der Realitat eine Pendlerroute ist) sowie eine Stoppregelung fiir
Autos in gebihrender Distanz.

Eingabe von: wettstein21

4.2.2 Entflechtung auf Kreiseln und auf Kreuzungen

Ungelost ist die Verkehrsfilhrung der Velofahrerlnnen unter anderem auf dem Kreisel am
Wettsteinplatz, aber auch beim Kreisel Wettsteinallee. Hier sind Velofahrerinnen besonders
gefahrdet, weil sie sich in den motorisierten Autoverkehr einfadeln missen bzw. abgedangt werden.
Der Regierungsrat ist aufgerufen, auch in diesem Punkt Massnahmen zu ergreifen, damit
Velofahrerlnnen diese neuralgischen Punkte in unserem Quartier sicher passieren kénnen.

Eingabe von: wettstein21

5. Grundsétzliche Uberlegungen

Die Pendlerrouten sind nur dann effektiv und effizient als Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitat,
wenn sie sicher und fllissig befahren werden kénnen; dies ist in vorbildlichen Stadten wie
Kopenhagen oder Amsterdam der Fall.

In Basel-Stadt ist man heute sehr weit von einem solchen Konzept entfernt; und leider sieht auch
der TRP Velo 2018 nichts vor, was solche sicheren, abgetrennten und effizienten Velorouten
ausmacht. Vielmehr setzt der Regierungsrat auch im Bereich des Wettsteinquartiers auf die
Vermischung von Auto- und Veloverkehr — damit erfiillt er die selber gesetzten Bekenntnisse im
TRP nicht, die da lauten:

- Velo fahren ist auf sdmtlichen fiir den Veloverkehr gedffneten Strassen sicher. Das bestehende
Veloroutennetz soll an die Bediirfnisse der Benutzer angepasst werden.

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.
Massnahmen sind nicht Bestandteil des TRP, sondern von dessen
Umsetzungsprogramm.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.
Massnahmen sind nicht Bestandteil des TRP, sondern von dessen
Umsetzungsprogramm.

Zur Kenntnis genommen. Gemass qualitativen Anforderungen des
TRP ist es das Ziel, das Velofahren auf Pendlerrouten flissig zu
machen und Basisrouten mit hohem Sicherheitsstandard
anzubieten. Mischverkehr ist nicht per se unsicher, wie die
Entwicklung der Unfallzahlen seit Einflihrung von Tempo 30 klar
zeigt. Unfallschwerpunkte werden méglichst schnell saniert.
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- Das Veloroutennetz bietet allen Nutzergruppen geeignete und sichere Verbindungen.

- Auch das librige Strassennetz muss so sicher ausgestaltet sein, dass es vom Veloverkehr
gefahrlos  benutzt werden kann. Insbesondere auf verkehrsorientierten ~ Strassen  sind
Velomassnahmen vorzusehen.

- Anerkannte Gefahrenstellen sind ziigig zu sanieren.

Nur wenn Velofahren wie in anderen Landern zum Standard, zur selbstverstandlichen Form der
Fortbewegung wird, kdnnen die CO2-Ziele des Bundes erreicht werden; und nur so kann ein Schritt
in Richtung nachhaltiger Mobilitdt getan werden. Das bedingt - nochmals zur Bekréaftigung - dass
Pendlerrouten flirs Velo auch diesen Namen verdienen.

Fur die Basisrouten gelten dieselben Grundsatze. Auch hier ist wichtig, dass Velofahrerlnnen
sicher, ungeféhrdet und entspannt unterwegs sein kdnnen. Nur wenn dies gewéhrleistet ist, wird
das Velo zum selbstverstandlichen Fortbewegungsmittel in der Stadt; und nur dann konnen auch im
quartierstibergreifenden und quartiersbezogenen Verkehr echte Fortschritte in  Richtung
Nachhaltigkeit gemacht werden.

Eingabe von: wettstein21

Aus RP BS:

13. Objektblatt M3.2 Veloverkehr

Weitere Bemerkungen:

Es fehlt die Nennung des so genannten ,Radwegs rechts der Wiese* (LV 78) aus dem AP 3. Dieser
entfaltet eine grenziiberschreitende Dimension (Anschluss Richtung Naturbad Riehen).

Eingabe von: Lorrach

Zum Teilrichtplan Velo mochte ich gerne folgendes anmerken:

Die Anschllisse docken am Fahrradwegenetz der Stadt Weil an Rhein an, wenn auch zum Teil in
einer anderen Kategorie.

So sind die Anschllisse, die am Landschaftspark Wiese minden (Otterbach und die drei stidlichen
Anschliisse) auf Weiler Seite als Basisrouten statt als Pendlerrouten vorgesehen.
Dementsprechend ist die Qualitat des Ausbaus vorgesehen.

Ich hénge zur Erlauterung den Plan des Radverkehrskonzeptes "Velo 2025 Weil am Rhein" an.

Eingabe von: Weil am Rhein

Konkret sind mir folgende Punkte aufgefallen, die entweder widerspriichlich/unlogisch oder
unvollstandig sind: 2. Das aufgezeichnete Velonetz (in blau und rot) ist sicherlich erstrebenswert,
der Teufel liegt aber im Detail resp. in der Umsetzung: wenn ich sehe, wie neue Velowege in den
letzten Jahren umgesetzt wurden, sehe ich schwarz fiir die Wirkungsziele des TRPs (Punkt 1.5).
Praktisch jeder neu erstellte Velowegabschnitt endet an einer Hauptstrasse mit Rotlicht resp. an

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die Verbindung hat keine kantonale Bedeutung. Sie ist im TRP
Velo als kommunale Verbindung der Gemeinde Riehen bis zur
Grenze eingetragen.

Zur Kenntnis genommen. Die Anschlisse im Landschaftspark
Wiese sind ebenfalls als Basisroute aufgefiihrt.

Zur Kenntnis genommen. Die angegeben Sackgassen sind keine
und haben eine Fortsetzung. Die Kreuzungen werden méglichst
verkehrssicher und velofreundlich eingerichtet. Verbesserungen
zahlreicher Velorouten sind geplant und werden im Rahmen der
vorhandenen Platzverhaltnisse umgesetzt.
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einer stark befahrenen Strasse ohne Vortritt oder noch schlimmer in einer Sachgasse! Beispiele
hierzu: der viel befahrene Peter-Merian Weg an den Kreuzungen Peter Merian Strasse sowie
Munchensteinerstrasse (beide Kreuzungen velotechnisch schlicht eine Katastrophe). Dann der neu
erstellte Abschnitt Jacob Burckhardt Str. endet in einer Sackgasse an der Grosspeterkreuzung, hier
ist absteigen oder Trottoirfahren angesagt! Dann der neue Abschnitt Hexenweglein endet in der St.
Jakob Strasse Richtung St. Jacob Tunnel, der wohl velounfreundlichste Ort in der ganzen Stadt,
etc. etc ich kénnte noch Duzende weitere Beispiele aufzahlen. Fazit: Ich sehe keine Absicht (und
denke, dass dies auch in den nachsten Jahrzehnten sich nicht andert), dass wirklich sichere
Veloverbindungen erstellt werden.

Zum Beispiel gibt es keine sichere und vernlinftige Veloverbindung des Gundeli/Bruderholz in die
Stadt! Sowohl Miinchensteinerbriicke als auch Peter Merian Briicke als auch Margarethenbriicke
eine einzige Katastrophe! Man muss sich das mal vorstellen: seit Jahrzehnten gibts da keine gute
Ldsung. Wundert sich jemand, dass praktisch keine Schiiler mit dem Velo zur Schule fahren?
Desweiteren gibt es keine sichere Verbindung von der Stadt nach St. Jacob/Muttenz, keine sichere
Verbindung von der Stadt nach Binningen/Leimental (Problem Dorenbachkreisel, Binninger
Hauptstrasse), keine ansténdige Verbindung nach Allschwil (man landet immer auf den
velounfreundlichen Hauptstrassen Binningerstrasse/Baslerstrasse), keine sichere Verbindung nach
Frankreich (man landet immer auf den Hauptverkehrsachsen
Elsasserstrasse/Flughafenstrasse/Burgfelderstrasse). Einzig Richtung Riehen/Deutschland ist es
ok, aber auch nur wegen der Langen Erlen.

Richtung Grenzach/Baumlihof wirds schon wieder bedeutend unangenehmer. Ferner das
Verkehrkonzept Innenstadt: entgegen allen Beschdnigungen ist es in der Realitdt deutlich
schlechter geworden fir die Velofahrer! Neu muss man immer Uber den Auto-dominierten
Bankenplatz fahren, wenn man von Ost nach West will und keine Lust auf Fahrradschieben am
Rheinsprung hat (friiher durfte man noch via Baumleingasse/Freie Strasse).

Eingabe von: Privat

Konkret sind mir folgende Punkte aufgefallen, die entweder widerspriichlich/unlogisch oder
unvollstandig sind:

1. Aufteilung in zwei Velonetz-Typen: Das Pendlernetz verlduft grosstenteils auf Hauptstrassen,
welche geografisch direkte Verbindungen darstellen und schnelle Verbindungen sein sollen. Tont
gut, ist in der Praxis genau umgekehrt: all 200 m fahrt man auf eine Kreuzung mit Rotlicht, die ein
fliissiges Vorwartskommen unterbricht. Kein Wunder fahren diejenigen, die wirklich schnell von A
nach B kommen wollen auf Nebenstrassen (Basisnetz), wo keine Rotlichter bremsen (seit ein paar
Jahren gut an den schnellen e-Bikes zu beobachten). Beziiglich Sicherheitsbediirfnis habe ich auch
meine Zweifel: ist das Basisnetz, wo mehrheitlich keine Velospuren aufgezeichnet ist, wirklich
sicherer als das Pendlernetz, wo mehrheitlich Velospuren vorhanden sind? Ich denke da vorallem
an aufspringende Autotiiren, Problematik Rechtsvortritt aus uniibersichtlichen Nebenstrassen, enge
Platzverhaltnisse etc.

Eingabe von: Privat

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Auf Nebenstrassen gilt in der Regel
Rechtsvortritt, dies hat ebenfalls einen Einfluss auf das
Geschwindigkeitsniveau (Bremswirkung). Die Unfallentwicklung seit
der Einflihrung Tempo 30 spricht fir die Sicherheit. Zudem ist die
Geschwindigkeitsdifferenz zwischen MIV und Velo in Tempo 30-
Abschnitten viel geringer. Die Fahrbahn wird bei Velorouten in
Tempo 30-Zonen wenn moglich etwas breiter angeboten.
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5.1 Festlegungen Veloroutennetz

Pendlerinnenrouten

Die Route St. Galler-Ring — Strassburgerallee — Miilhauserstrasse ist als Pendlerinnen- und
Basisroute zu definieren, damit auf dieser wichtigen Strecke der Fahrfluss méglichst nicht
unterbrochen wird.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Eine Abstimmung der Radrouten zwischen den Kantonen BS und BL ist fir verschiedene
Ortlichkeiten erforderlich (siehe auch Bemerkungen zur Karte TRP Velo). Wir beantragen daher,
vor der Bereinigung der Anpassungen aufgrund der Vernehmlassung, eine
Koordinationsbesprechung

zwischen den beiden Kantonen (sowie ggf. Unter Beizug betroffener Gemeinden) durchzuflhren.
Seitens BL sind die Herren A. Schmauss und D. Peter vom Tiefbauamt, Geschéaftsbereich
Verkehrsinfrastruktur, zu involvieren.

Eingabe von: Basel-Landschaft

4.1.3 Pendlerroute Riehenring

Hier stellt sich das Problem, dass nicht ersichtlich ist, welche Pendlerlnnen dieser Abschnitt
aufnehmen soll, denn er endet abrupt beim Kreisel Wettsteinallee in einer Basisroute. Zudem gilt
auch hier: Der Riehenring ist eine Strasse, auf der nicht nur Velos fahren, sondern sehr viele
Autopendlerinnen, sehr viele Busse und auch Lastwagen; zudem gibt es hier beidseitig Parkplatze
mit Ausfahrten, die fliir Velofahrerinnen eine Gefahr darstellen. Der TRP sieht fiir diesen Abschnitt
aber keine besonderen baulichen Massnahmen vor, um die Velofahrerlnnen vom motorisierten
Verkehr zu trennen.

Das ist fiir uns nicht akzeptabel, und wir erwarten im Falle der Beibehaltung des Riehenrings als
Pendlerroute, dass der Regierungsrat:

> die raumliche Trennung von Velos und dem motorisierten Verkehr vornimmt;

> Massnahmen trifft, dass der Veloverkehr gegentiber dem motorisierten Verkehr klar priorisiert
wird.

Eingabe von: wettstein21

4.1.1. Pendlerroute Grenzacherstrasse

Der TRP Velo 2018 weist die Grenzacherstrasse als eine Pendlerroute mit erwartetem hohen
Aufkommen an Veloverkehr aus. Auf dieser Strasse fahren nicht nur Velos, sondern sehr viele
Autopendlerinnen, sehr viele Busse und auch Lastwagen; der TRP sieht fir diesen Abschnitt aber
keine besonderen baulichen Massnahmen vor, um die Velofahrerlnnen vom motorisierten Verkehr
zu trennen.

Das ist fir uns nicht akzeptabel, und wir erwarten im Falle der Beibehaltung der Grenzacherstrasse

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird tw. berlcksichtigt. Routen werden aufgrund wichtiger Ziele
gelegt. Verbindung Allschwil - Novartis via Nafelserstr.-
Strassburgerallee-Milhauserstrasse ~ wird ~ zusatzlich  als
Penderroute aufgenommen.

Abstimmung zwischen BS und BL hat stattgefunden.

Zur Kenntnis genommen.

Der Teilrichtplan beinhaltet keine Aussagen zu Massnahmen auf
bestehenden Strassenabschnitten, sondern nur die gewinschte
Flhrung der Route. Diese sind Bestandteil des nachfolgenden
Umsetzungsprogramms. Die Pendlerroute ist wichtig fir die
Verbindung von Weil-Friedlingen bzw. Kleinhiningen zu den
Arbeitspldtzen im Wettstein. Sie schliesst an die Route
Grenzacherstrasse an und wird im TRP belassen.

Zur Kenntnis genommen. Der Teilrichtplan beinhaltet keine
Aussagen zu Massnahmen auf bestehenden Strassenabschnitten,
sondern nur die gewinschte Fuhrung der Route. Diese sind
Bestandteil des nachfolgenden Umsetzungsprogramms. Die
Pendlerroute ist wichtig fiir die angrenzenden Arbeitsgebiete und
wird im TRP belassen.
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als Pendlerroute, dass der Regierungsrat:

> die raumliche Trennung von Velos und dem motorisierten Verkehr in diesem Abschnitt vornimmt;
> dafir sorgt, dass insbesondere die jetzt sehr geféhrlichen Verengungen rund um die
Verkehrsinseln beseitigt werden;

> Massnahmen trifft, dass der Veloverkehr gegentber dem motorisierten Verkehr Klar priorisiert
wird.

Eingabe von: wettstein21

4.1.2 Pendlerroute Hammerstrasse-Riehenstrasse

Der TRP Velo 2018 weist auch die Hammerstrasse-Riehenstrasse als eine Pendlerroute mit
erwartetem hohen Aufkommen an Veloverkehr aus. Auf dieser Strasse fahren nicht nur Velos,
sondern sehr viele Autopendlerinnen, Trams und auch Lastwagen; dennoch sieht der TRP fir
diesen Abschnitt im unteren Bereich, also vor dem Kreisel bei der Messe, keine besonderen
baulichen Massnahmen vor, um die Velofahrerlnnen vom motorisierten Verkehr zu trennen.

Das ist firr uns nicht akzeptabel, und wir erwarten im Falle der Beibehaltung dieses Abschnitts als
Pendlerroute, dass der Regierungsrat:

> die rdumliche Trennung von Velos und dem motorisierten Verkehr vornimmt;

> Massnahmen trifft, dass der Veloverkehr gegentber dem motorisierten Verkehr Klar priorisiert
wird.

Eingabe von: wettstein21

4.2.3 Sichere Abstellplatze

Zur Zeit fehlt es im Quartier vor allem an einigen stark frequentierten Orten wie vor der Migros an
der Grenzacherstrasse an sicheren Abstellpldtzen. Es muss dafir gesorgt werden, dass
Velofahrerlnnen sicher und ohne Gefahrdung Dritter in den Verkehr einfadeln kénnen; dies bedingt
die Schaffung von Veloparkplatzen, die raumlich sicher vom motorisierten Verkehr getrennt sind.

Eingabe von: wettstein21

5.2 Festlegungen Veloparkieranlagen
Wir vermissen Aussagen zu den Standorten automatischer Velo-Verleihstationen.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

5.2 Festlegungen Veloparkieranlagen
Wieso ist P&R Birsstrasse (unter der Briicke beim Stadion) nicht verzeichnet? Ist sie privat?

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Der Teilrichtplan beinhaltet keine
Aussagen zu Massnahmen auf bestehenden Strassenabschnitten,
sondern nur die gewinschte Flhrung der Route. Diese sind
Bestandteil des nachfolgenden Umsetzungsprogramms. Die
Pendlerroute ist wichtig fur die Verbindung Kleinbasler Innenstadt -
Klybeck und wird im TRP belassen.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Nicht berticksichtigt. Nicht richplanrelevant. Eigenes Verfahren.

Es ist keine B&R-Anlage, sondern vor allem fiir Events im Gebiet
St. Jakob angesehen. Die B&R-Anlage ist néher bei der
Briglingerstrasse.
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Thema Unterthema Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Velo Stellungnahme

239 Veloparkieranlage - 5.2 Festlegungen Veloparkieranlagen Zur Kenntnis genommen. Im direkten Umfeld von Velostationen
Velostationen Velostationen sind an den genannten Hotspots der Veloparkierung sinnvoll. In der Innenstadt sind sollen heutige Veloabstellflachen bei Bedarf auch fiir andere
daneben maglichst viele zielnahe, diebstahl- und Umfall-sichere Abstellplatze zu garantieren. Nutzungen gewonnen werden konnen.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot  gel6schter Text:: Blau durchgestrichen Seite 61/94



Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

3. Detaillierter Vernehmlassungsbericht des Teilrichtplans Fuss-
und Wanderwege

Seite 62/94



1

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Ausgangslage: Die Aufzahlung der rechtlichen Grundlagen im Richtplantext ist unvollstandig. Die
fir den Velo- und Fussgangerverkehr wichtigsten Artikel des Strassenverkehrsgesetzes und der
dazugehorigen Verordnungen VTS, SSV und VRV sind aufzuzahlen, inshesondere:

Definition e-Bikes: Art. 18 VTS: «Motorfahrréder» sind:

a. einplatzige, einspurige Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
hochstens 30 km/h, einer Motorleistung von insgesamt héchstens 1,00 kW und einem
Verbrennungsmotor mit einem Hubraum von hdchstens 50 ¢cm3, oder elektrischem Antrieb sowie
einer allfalligen Tretunterstlitzung, die bis hdchstens 45 km/h wirkt; (= e-Bikes mit gelbem
Nummernschild)

b. «Leicht-Motorfahrrader», das heisst Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb, einer Motorleistung von
insgesamt hdchstens 0,50 kW, einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von hochstens 20
km/h und einer allfalligen Tretunterstlitzung, die bis hdchstens 25 km/h wirkt ... (= e-Bikes ohne
Nummernschild)

Definition Velos: Art. 24 Abs. 1 VTS Fahrrader: «Fahrrader» sind Fahrzeuge mit wenigstens zwei
Rédern, die durch mechanische Vorrich-tungen ausschliesslich mit der Kraft der sich darauf
befindenden Personen fortbewegt werden.» (d.h. keine e-Bikes)

- Vortrittsrecht der Fussgénger: Begegnungszone Art. 22b Abs.1 SSV: "[...] Fussganger und
Benlitzer von fahrzeugahnlichen Geraten [...] sind gegenlber den Fahrzeugfihrern
vortrittsberechtigt, dirfen jedoch die Fahrzeuge nicht unnétig behindern*

- Radweg, Fussweg Art. 33 SSV: «[...] z.B. Gemeinsamer Rad- und Fussweg 2.63.1 Rad- und
Motorfahrradfahrer [...] haben auf Fussgé@nger Rucksicht zu nehmen und, wo die Sicherheit es
erfordert, diese zu warnen sowie nétigenfalls anzuhalten»

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Die SP Basel-Stadt begrusst die Teilrichtpléne Velo sowie Fuss- und Wanderwege.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Nach Priifung der Unterlagen sehe ich keine Schnittpunkte zwischen den Planungen und der DB
Regio AG, als Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Daher ist eine Stellungnahme unsererseits nicht Aussagekraftig und wird daher auch nicht
abgegeben.

Bei Riickfragen kdnnen Sie sich gerne bei mir melden.

Eingabe von:DB Regio AG

1. Der Gemeinderat nimmt die Informationen zur Anpassung des kantonalen Richtplans (Bereich
Mobilitat) bzw. zu den Teilrichtplanen Velo sowie Fuss-und Wanderwege zur Kenntnis.

2. Der Gemeinderat verzichtet - wie bei der Amterkonsultation - auf eine differenzierte
Rlckmeldung.

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird tw. bericksichtigt.

Ubergeordneten  Aussagen
Teilrichtplantext aufgefihrt.
wichtige Grundlagen erganzt.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Es werden nur die wichtigsten
aus den Rechtsgrundlagen im
Im Anhang werden einige weitere
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Thema Unterthema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: Bettingen

En date du 25 septembre 2018, vous nous avez transmis pour consultation publique les
adaptations du plan directeur du canton de Béle-Ville relatives au chapitre« Mobilité » ainsi que les
adaptations des plans sectorieis des itinéraires cyclabies et des chemins de randonnée pédestre.
Aprés analyse des documents disponibles sur internet, nous vous informons que nous n'avons pas
de remarques particuliéres a formuler quant aux adaptations proposées.

En vous remerciant de nous avoir consultés, nous vous prions d'agréer, Monsieur le Chef de
service, l'assurance de notre considération distinguée.

Eingabe von:Jura

6) Wir verweisen auf die Quartierinteressen im Zusammenhang mit dem StaP Gundeli. Hier sind
wichtige Punkte aufgefhrt u.a. sichere Querung in die Innenstadt u.a.

Eingabe von: Gundeldingen

Sie haben mit Brief vom 25. September 2018 die Anpassung 2018 des kantonalen Richtplans dem
Kanton Solothurn zur Stellungnahme zugestellt. Wir haben keine Bemerkungen zu den
Anderungen, da der Kanton Solothurn nicht direkt davon betroffen ist. Wir danken lhnen fiir die
Méglichkeit zur Stellungnahme.

Eingabe von: Solothurn

Zum Kt. RP BS:

Zielsetzungen [entspricht Wirkungsziele des TRP FW]: Analog zum Strategieteil (ST 11) ist auch
hier auf den Verweis auf das Reduktionsziel des motorisierten Individualverkehrs zu verzichten.
Zum einen aus den bereits erwdhnten Grinden. Zum anderen, weil das Fusswegnetz
bedarfsorientiert und nicht aufgrund von Vorgaben im Bereich des motorisierten Individualverkehrs
entwickelt werden soll.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: Zum Planungsgrundsatz E: [entspricht ST 5 TRP FW] Als schwachster
Verkehrsteilnehmer bendtigt der Fussverkehr speziellen Schutz gegeniber allen (brigen
Verkehrstragern (nicht nur dem MIV). Der Planungsgrundsatz ist daher wie folgt umzuformulieren:
«Der Fussverkehr wird als schwachster Verkehrsteilnehmer nach Méglichkeit gegeniiber allen
anderen Verkehrstragern zugunsten der Fussverkehrssicherheit sowie der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat prioritar behandelt. Dies gilt insbesondere auf siedlungsorientierten Strassen in
Wohnquartieren und in der Innenstadt.»

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Enger Abgleich zwischen den TRPs und
dem StaP Gundeli erfolgt.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Das Reduktionsziel stitzt sich auf §13 des
USG BS. Gemass §13b Absatz 3 sorgen der Kanton und die
Gemeinden dafir, dass Fussgangerinnen und Fussgénger sowie
der nicht motorisierte und der offentliche Verkehr gegeniiber dem
privaten Motorfahrzeugverkehr bevorzugt und vor vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht beriicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.
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10

11

12

13

14

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Formellen:

Kritisch zu hinterfragen gilt es die Tendenz zur Schaffung von immer mehr Teilrichtplanen. Die
vorliegenden Teilrichtplane Velo sowie Fuss- und Wanderwege stellen eine Zusammenstellung /
Zusammenfassung von verschiedenen in diesem Bereich erstellten Dokumenten und Reglementen
dar. Die planungsrelevanten Inhalte und Projektbeschriebe sind im Richtplan Mobilitat jedoch
bereits ausreichend aufgelistet und dokumentiert. Die Teilrichtplane stellen in weiten Teilen lediglich
eine etwas ausformulierte Wiederholung dar. Kurzum: Die Teilrichtpléne schaffen keinen Mehrwert,
die den Mehraufwand zur Erstellung ebendieser rechtfertigt. Der Gewerbeverband Basel-Stadt
fordert daher im Sinne eines effizienten Einsatzes der staatlichen Mittel, auf die separaten
Teilrichtplane Velo sowie Fuss- und Wanderwege zu verzichten und die entsprechenden
Planungsanweisungen — analog zu den (brigen Verkehrstrdgern — in den hierfir passenden
Objektblattern des Richtplans Mobilitdtt zu vermerken. Folge dessen verzichtet der
Gewerbeverband Basel-Stadt auch darauf, im Rahmen dieser Vernehmlassung zu den beiden
Teilrichtplanen nochmals spezifisch Stellung zu nehmen, da es sich hierbei hauptsachlich um
Wiederholungen des bereits nachfolgend gesagten handeln wiirde.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Grundsatzlich begriissen die Griinen Basel-Stadt jegliche Verbesserungen, welche im vorliegenden
Entwurf zugunsten des Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Verkehrs gemacht werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:
Die Handelskammer spricht sich dafiir aus, samtliche Teilrichtplane in den Bericht zum Kantonalen
Richtplan zu integrieren. Die gegenwértige Darstellung ist unnétig komplex und untbersichtlich.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Im TRP FW wird zwischen Wanderwegen, Spazierwegen und Hindernisfreien Wege unterschieden,
es fehlen jedoch Hinweise auf eine Differenzierung, bspw. hinsichtlich der unterschiedlichen
Anforderungen an die jeweiligen Wegnutzer (Kap. 4). Fir die Netzplanung sind solche
Unterschiede jedoch wichtig.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Zum Kt. RP BS:

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fir den Richtplan. Ihre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
die flir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Gemass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Plénen festzuhalten
und sie periodisch zu Gberpriifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Zur Kenntnis genommen.

Die Teilrichtplane weisen deutlich mehr Inhalte aus, die fiir den
Richtplan nicht stufengerecht sind. Sie sind deshalb notwendig.
Gemass Bundesgesetz (iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone zudem verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen.
Der Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Diese Kategorien sind signalisierte Routenangebote und haben
nichts mit der Netzplanung zu tun. Die Anforderungen an die
Routen sind in einem separaten Bericht zur Wanderroutenplanung
festgehalten.

Zur Kenntnis genommen.
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15

16

17

18

19

20

Thema Unterthema

Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Fur das Wanderwegnetz erachten wir eine gute Koordination hinsichtlich Planung, Anlage und
Unterhalt der grenziiberschreitenden Wanderwege und Wanderland- Routen als besonders wichtig.
Die Schweizer Wanderwege unterstiitzen zudem die Aufgabe der kantonalen Fachstelle fiir Fuss-
und Wanderwege, Gemeinden und kantonale Amter bei temporaren und ersatzpflichtigen Eingriffen
auf dem Fuss- und Wanderwegnetz (FWG Art. 7) Beratung und Unterstiitzung zu bieten.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Erganzend zu obenstehenden Antrégen [Richtplan betreffend] schliesst sich BastAl Den konkreten
Antrégen und Beurteilungen von VCS beider Basel und Griinen Basel-Stadt an.

Eingabe von:BastA!

Grundsatzlich begriissen wir jegliche Verbesserungen, welche im vorliegenden Entwurf zugunsten
des Fuss-, Velo- und &ffentlichen Verkehrs gemacht werden.

Eingabe von: BastA!

8. Er [der Regierungsrat] setzt organisationale Massnahmen im Sinne der Priorisierung als
Sofortmassnahmen um.

a. Ampelschaltungen werden hinsichtlich der Griinphasen fiir Fussgangerlnnen gepriift und
angepasst, um unndtige Wartezeiten zu beseitigen.

d. Er fordert die Velofreundlichkeit der Verkehrswege.

e. In Trambereichen dirfen Velofahrende auch in der Schienenmitte fahren. Entsprechende
Signalisation soll alle Verkehrsteilnehmer darauf hinweisen.

Eingabe von: BastA!

In Kapitel 1.1, Absatz 3 wird erwéhnt, dass Fussgangerzonen 2015 eingeflihrt wurden. Stimmt
diese Jahrzahl?

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Es fehlen  Erkldrungen zu  diversen  Begrifflichkeiten
Fussverkehrsverbindungen, Stadtnetz, kantonales Netz, usw.).

(Fusswegnetz,  (ibrige

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Grundsatzlich ist jeder zu Fuss unterwegs.

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. (Siehe Antrdge VCS beider Basel und
Griine Basel-Stadt)

Zur Kenntnis genommen.

a) Sofortmassnahme sind nicht richtplanrelevant.

d) Entspricht den Strategien (insbesondere ST 1)

e) Nicht richtplanrelevant. Versuch hat nichts am Verhalten der
Velofahrenden geéndert. Von unsicheren Velofahrenden wurde die
Markierung  (Velosymbole zwischen den Gleisen) sogar
missverstanden. Das Thema wird aber nochmals aufgenommen
und eine entsprechende Markierung gepriift, falls sich im Rahmen
des Velofreundlichen Gleises (Gummifiillung) ein positives
Ergebnis ergibt.

Anstelle  Fussgangerzonen war Verkehrskonzept Innenstadt

gemeint und wird angepasst.

Wird tw. berlcksichtigt. Erganzung im Anhang. Netze sind bereits
erklart. Selbsterklérende Begriffe werden nicht erldutert.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema

21 Allgemeines /
Ubergeordnetes

22 Aligemeines /
Ubergeordnetes

23 Allgemeines /
Ubergeordnetes

24 Aligemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: St. Johann

Einen TRP Fuss- und Wanderwege braucht es nicht.

Eingabe von: TCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Rein formell ist zu bemerken, dass die Teilrichtplane inhaltlich mehrheitlich die Punkte wiederholen,
die bereits im Richtplan Mobilitat festgehalten sind. Dies ist ineffizient. Auf die separaten
Teilrichtplane Velo und Fuss- und Wanderwege ist daher zu verzichten

Eingabe von: TCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung: Massnahme e) und f) [entspricht E) und F) im TRP FW]

In der Abstimmung vom 21. Mai 2017 betreffend Veloring hat der Souveran die Sevogelbriicke und
die Zollibriicke deutlich abgelehnt. Beide sind somit zu streichen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Wir denken, es ware angebracht gewesen in diesem Zusammenhang auch Fragen von
Mischverkehr Flissganger, Velofahrer, E-Bike-Fahrer, Trottinettefahrer zu betrachten.
neuer Text:: rot

Hinweis! geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Teilrichtplan hat eine detailliertere Flughéhe als der Richtplan,
insbesondere beim Fussverkehr werden auch kommunale Aspekte
beriicksichtigt.  Gemass Bundesgesetz {ber Fuss- und
Wanderwege sind die Kantone zudem verpflichtet Fuss- und
Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und sie periodisch zu
Uberpriifen und anzupassen. Der Richtplan beinhaltet keine
entsprechenden Pléne. Deshalb ist der Teilrichtplan notwendig.

Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fir den Richtplan. Ihre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
die flir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Gemass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Plénen festzuhalten
und sie periodisch zu Gberpriifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht berlcksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der
Zollibriicke, nicht  aber  der  Sevogelbriicke.  Als
Einzelinfrastrukturen erflillen sie die Forderungen der Gegner des
Velorings fir die direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen
nicht beeinflussenden Verbindungen. Die Zollibriicke ist bezliglich
Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West und
Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial relevant. Die
Sevogelbriicke ist insbesondere bezlglich Direktheit (St. Alban -
Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen bzw. wird tw. bericksichtigt. ST 4
beinhaltet Flihrungsprinzip (kein Mischverkehr Fuss/Velo). Thema
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25

26

27

28

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: WWF Region Basel

2.1. Es wird nicht dargelegt, aus welchen Griinden im Modalsplit-Vergleich der Anteil der Wege, die
zu Fuss zuriickgelegt wurden, von 37 Prozent 2010 auf 33 Prozent 2015 zurlickgegangen ist. Wir
interpretieren die Abbildung auf S. 3 (Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege) so. Im Text wird
hingegen von einem Anteil von 37 Prozent ausgegangen. Offenbar wurde das zentrale
Wirkungsziel, ndmlich die Erhdhung des Fussgangeranteils am Gesamtverkehr, verfehlt. Vergleicht
man dies mit einer Anteilerhéhung in gleichen Zeitraum des motorisierten

Individualverkehrs von 18 auf 22 Prozent, so wurde die gesetzliche Vorgabe §13 USG BS, den
motorisierten Individualverkehr zu reduzieren, nicht erreicht und zugleich konnte der Fussverkehr
seinen Auftrag, Motorfahrzeugverkehr zu substituieren, nicht erflillen. Dies scheint uns
grundsétzlicher Uberlegungen wert.

Eingabe von: WWF Region Basel

2.2. Es qilt, verstarkt die Aspekte der Attraktivitatssteigerung des Fusswege in Betracht zu ziehen.
Dies sind Fragen wie Sicherheit, Verkehrslarmbelastung und Durchgéngigkeit. Dazu gehort aber
wesentlich auch die Frage der Begriinung der Fusswege. In diesem Sinne ware hier eine
Koordination mit dem Alleenplan angesagt. Wobei der Alleenplan grundsétzlich Gberarbeitet und als
separates Objektblatt aufgenommen werden miisste.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: Der Planungsgrundsatz E [entspricht ST 5 TRP FW] ist wie folgt zu erganzen:
Der Fussverkehr wird gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr und dem Veloverkehr
insbesondere in Wohnquartieren und in der Innenstadt zugunsten der Fussverkehrssicherheit
sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitét prioritar behandelt.

Eingabe von: WWF Region Basel

Weiter mochten wir festhalten, dass es unseres Erachtens nicht zielfiihrend ist, die Gesamtplanung
durch Teilrichtplane zu verkomplizieren. Ein Richtplan sollte als in sich geschlossenes Dokument

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Mischverkehr sowie weitere Fahrzeugkategorien im Kapitel 4 der
TRPs erganzt. Die verschiedenen Fahrzeugtypen sind im
Verkehrsrecht des Bundes geregelt. Der Regierungsgrat hat sich
im Rahmen der aktuellen Vernehmlassung zu Anderungen des
Verkehrsrechts fir geeignetere Vorschriften betreffend E-Bike auf
Veloinfrastrukturen gedussert.

Zur Kenntnis genommen. Der Modal Split bezieht sich nur auf die
Anzahl Wege der Stadtbevilkerung. Da Wegeldngen und der
Verkehr, der aus dem Umland ein- und ausfahrenden Personen
fehlen, ergibt sich daraus kein vollstandiges Bild der tats&chlichen
Verkehrsentwicklung. So zeigt der Index der Verkehrsentwicklung,
dass die Verkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs auf
dem stadtischen Strassennetz im selben Zeitraum abgenommen
hat. Dennoch ist die Entwicklung des Fussverkehrsanteil nicht
erfreulich. Mit dem TRP FW und dessen Umsetzung soll dem
entgegengewirkt werden.

In den Qualitatsanforderung ist eine hohe Umfeldqualitat durch
Begriinung enthalten. Der TRP FW weist keine Objektblatter auf,
dies ist der Richtplan. Das Netz wird grundsétzlich aufgrund der
Ziele | Attraktoren festgelegt. Ein grober Abgleich mit dem
Alleenplan ist erfolgt. Auf Bruderholz wird Fiihrung leicht
angepasst (Aufnahme Peter Ochs-Strasse, Thiersteinerrain und
Lerchenstrasse in Netz).

Nicht berticksichtigt. Sttitzt sich auf §13b des USG BS.

Die Teilrichtplane haben eine detailliertere Flughéhe als der
Richtplan, insbesondere beim Fussverkehr werden auch
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29

30

31

32

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

die strategische rdumliche Weiterentwicklung des Kantons vorzeichnen. Die FDP wird sich daher
nachfolgend auch nicht zu den Teilrichtplanen Velo sowie Fuss- und Wanderwege aussern. Die
Ausfiihrungen im kantonalen Richtplan missen hierfiir ausreichen bzw. sofern das nicht der Fall ist
sind die entsprechenden Passagen in den kantonalen Richtplan aufzunehmen.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Wir anerkennen, dass die kant. Fachstelle fir Fuss- und Wanderwege zur Planung, Erstellung und
Erhaltung von Fuss- und Wanderwegnetzen geeignete Fachorganisationen beiziehen und ihnen
mittels Leistungsvereinbarungen konkrete Aufgaben Ubertragen kann.

Eingabe von: VCS beider Basel

Es fehlen  Erklarungen zu  diversen  Begrifflichkeiten
Fussverkehrsverbindungen, Stadtnetz, kantonales Netz, usw.).

(Fusswegnetz,  (ibrige

Eingabe von: VCS beider Basel

Fir lhre Einladung zur Stellungnahme zu den Anpassungen Mobilitdt im Kantonalen Richtplan
Basel-Stadt bedanken wir uns sehr. Die Gemeinde Birsfelden begrisst die positiven Entwicklungen
in den Bereichen Wirtschaft und Siedlung.

Wir haben die vorliegenden Dokumente gepriift und dazu keine Bemerkungen.

Eingabe von: Birsfelden

Mehrere Teilrichtplane zu fihren macht in den Augen des ACS beider Basel keinen Sinn. Auf
Teilrichtplane Velo- sowie Fuss- und Wanderwege ist zu verzichten, respektive sind diese im
Kantonalen Richtplan — soweit nicht sowieso bereits geschehen — zu integrieren.

Eingabe von:ACS beider Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

kommunale Aspekte bericksichtigt. Und es hat sich seit
Jahrzehnten bewahrt, das Veloroutennetz in einem Teilrichtplan
festzuhalten.

Gemass Bundesgesetz (iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone zudem verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen.
Wir gehen davon aus, dass aufgrund des Bundesbeschlusses
Velo ebenfalls eine Pflicht zur Festhaltung eines Veloroutennetzes
folgen wird. Der Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne
der Fuss- und Velonetze. Deshalb sind die Teilrichtplane
notwendig.

Zur Kenntnis genommen.

Wird tw. berlcksichtigt. Ergdnzung im Anhang. Netze sind bereits
erklart. Selbsterklarende Begriffe werden nicht erlautert.

Zur Kenntnis genommen.

Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. lhre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Gemass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten
und sie periodisch zu Gberpriifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléane.
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34

35

36

37

38

Thema

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Allgemeines /
Ubergeordnetes

Strategie

Strategie

Unterthema

Fusswegnetz
(stadtisch)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

In Wohnquartieren muss die Prioritat bei den Fussgangern gesetzt werden. Auch der Veloverkehr
darf Fussgénger nicht behindern. Hier braucht es gréssere Anstrengungen als das Aufstellen von
Plakaten mit Gartenzwergen und schriftlichen Hinweisen.

Die zahlreichen Strassenabschnitte, wo Velo und Fussganger nicht reibungslos aneinander vorbei
kommen, miissen ermittelt werden. Es sind individuelle Lésungen zu finden.

Eingabe von:LDP Basel-Stadt

Anregungen oder Bedenken zu den vorliegenden Planungen werden nicht vorgebracht. Wir
winschen der aktuellen Anpassung des Richtplanes bzw. der Teilrichtplane einen erfolgreichen
Abschluss und freuen uns auf die Fortsetzung der Zusammenarbeit mit Ihnen.

Eingabe von: Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Nein zu Teilrichtplanen: Die Schaffung neuer Teilrichtplane lehnt die SVP ab. Sie schaffen keinen
Mehrwert und bringen einen uniibersichtlichen Mehraufwand, welcher so nicht zu vertreten ist. Die
vorliegenden Teilrichtplane stellen aus Sicht der SVP lediglich eine Zusammenstellung
verschiedener Unterlagen da, welche jedoch bereits bestehend ausreichend dokumentiert sind.
Daher verzichtet die SVP auf eine Beantwortung der Fragen zu den Teilrichtplanen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Rheinfahren werden im TRP als Bestandteile des Fusswegnetzes aufgefiihrt, es fehlt jedoch deren
Verankerung in den Texten und in der Verordnung.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

ST1 Sicheres zu Fuss gehen: Erganzung: Motorisierte Fortbewegungsmittel (z.B. e-Trottinets, e-
Rollbretter etc.) sind dem nicht-motorisierten Fussverkehr unterzuordnen bzw. auf gefahrlichen
oder vielbegangenen Fusswegen zu verbieten.)

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

ST 4 Fihrungsprinzip: Das Flhrungsprinzip ist klarer auf die Bergriffe und Regeln der SSV
abzustiitzen: Trennen zwischen Radweg Art. 33 Abs. 1 SSV, Fussweg, Art. 33 Abs, 2 SSV,
Fussgénger/Radfahrer Art. 33 Abs. 4 SSV, Begegnungszone Art. 22b Abs.1 SSV.

neuer Text:: rot

Hinweis! geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Fihrungsprinzip siehe ST 4 in beiden
TRPs. Die Schwachstellen werden im Rahmen des
Umsetzungsprogramms ermittlelt, welches nach Erlass des TRPs
erarbeitet wird.

Zur Kenntnis genommen.

Die Teilrichtpléne sind die Grundlage und liefern den Inhalt zum
Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. lhre Erarbeitung ist
deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr Inhalte aus,
die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Gemass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten
und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der

Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléane.

Wird tw. berlcksichtigt. Wird im Text des Strategieberichts
erganzt. Rheinfahren sind Teil des stadtischen Fusswegnetzes.
Nicht verordnungsrelevant.

Nicht bericksichtigt. Stitzt sich auf §13b des USG BS.
Fuhrungsprinzipien sind in ST 4 der TRPs geregelt. Das
Verkehrsrecht des Bundes regelt wer sich auf dem Trottoir
fortbewegen darf.

Nicht beriicksichtigt. Zu detailliert fir einen Richtplan, es geht um
Prinzipien.
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Thema

Strategie

Strategie

Strategie

Strategie

Strategie

Strategie

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: Der Planungsgrunsatz E [entspricht ST5 TRP FW] ist wie folgt zu erganzen:
Der Fussverkehr wird gegentber dem motorisierten Individualverkehr und dem Veloverkehr
insbesondere in Wohnquartieren und in der Innenstadt zugunsten der Fussverkehrssicherheit
sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitt prioritar behandelt.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Zum Kt. RP BS:
Planungsgrundsatz [entspricht Strategien TRP FW]: Sofern die Rheinfahren weiterhin als
Bestandteil des Fusswegnetzes und nicht als OV behandelt werden, sind diesbeziigliche
Planungsgrundsétze zu formulieren. Beispielsweise muss festgehalten werden, dass die Beniitzung
des Fusswegnetzes grundsatzlich gratis ist, dass aber auf den Rheinfahren Geblhren erhoben
werden dirfen.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Zum Kt. RP BS:
Die EVP begrisst die Grundsétze, dass dem Fussverkehr mehr Platz eingeraumt, der veloverkehr
geférdert und dem OV konsquent Vorrang gegeben werden soll.

Eingabe von: EVP Basel-Stadlt

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz, Seite 33, Absatz G [entspricht ST 5 TRP FW]:

Vorschlag der Handelskammer: Fussgédngerinnen und Fussganger sind als schwachste
Verkehrsteilnehmer gegeniiber allen anderen Verkehrsteilnehmern nach Maglichkeit zu schiitzen.

Eingabe von:Handelskammer beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: A. [entspricht ST 1 TRP FW]: ,Alle Fussverkehrsanlagen sind fir zu Fuss
Gehende sicher und hindernisfrei (...)". Empfehlung der Prazisierung, dass es sich dabei nicht
generell um «Hindernisfreie Wege» handelt.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

ST 3 (Nutzergruppen): siehe Bemerkungen Ziffer 2 TRP FW
Eine Unterteilung in ein kantonales und stadtisches Fusswegnetz macht dann Sinn, wenn eine

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.

Nicht berticksichtigt. Kostenpflicht von Velostationen ist ebenfalls
nicht als Planungsgrundsatz abgehandelt.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.

Nicht berlcksichtigt. Hindernisfrei ist eine Anforderung des
Bundesrechts sowie des kantonalen Bau- und Planungsgesetzes.
Ihre Prézisierung betrifft ein Freizeitangebot.

Wird tw. berlcksichtigt bzw. zur Kenntnis genommen. Die
Unterscheidung bezieht sich auf die Bedeutung im Netz und auf
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Thema

Strategie

Strategie

Strategie

Strategie

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

klare Differenzierung erkennbar ist. Die im TRP FW aufgezeigte Differenzierung ist noch zu vage.
In der Strategie ST3 (Nutzergruppe) wird eine Differenzierung nach Personengruppen (Kinder,
altere Menschen sowie Personen im Alltag, in der Freizeit und auf dem Arbeitsweg und als Tourist)
gemacht. Letztendlich sind aber alle Fussverkehrsflachen (ob kantonales und stadtisches
Fusswegnetz) sicher, direkt und komfortabel auszugestalten. Dem schmalen Trottoir ist es egal,
wieviele Fussganger es benutzen, dem Fussganger ist es aber nicht egal, wie schmal und unsicher
ein Trottoir ist.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

ST 4 (FUhrungsprinzip): sieche Bemerkungen Ziffer 2 TRP VELO

ST 5 (Priorisierung Fussverkehrsinfrastruktur): siehe Bemerkungen Ziffer 2 TRP VELO

Ferner ist darzulegen, unter welchen Umstanden und wie der Veloverkehr auf gemeinsamen
Flachen/Wegen mit dem Fussverkehr zu filhren sind. Aufgrund des Verdrangungskampfes im
Strassenverkehr ist die Versuchung gross, Fussverkehrsflachen fiir den Veloverkehr freizugeben.
Es ist grundsatzlich aufzuzeigen, unter welchen topografischen, verkehrs- und
sicherheitstechnischen Gegebenheiten eine freigabe nicht in Frage kommt.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz: Zu Lit. E) [entspricht ST 5 TRP FW]:

Die grosste Gefahr fiir Fussganger resultiert nicht vom MotlV, sondern vielmehr vom Veloverkehr,
inshesondere von denjenigen Velofahrern, die auf dem Trottoir fahren. Grundsatz E ist daher
anzupassen.

Eingabe von: TCS beider Basel

ST 6 Gute Ausgestaltung und Méblierung
- Alle OV-Haltestellen verfiigen tber einen Wetterschutz.
- Alle OV-Haltestellen mit mehreren Haltekanten verfligen iber leicht lesbare Wegweisung.

Eingabe von: VCS beider Basel

Eine Unterteilung in ein kantonales und stadtisches Fusswegnetz macht dann Sinn, wenn eine
klare Differenzierung erkennbar ist. Die im TRP FW aufgezeigte Differenzierung ist noch zu vage.
In der Strategie ST3 (Nutzergruppe) wird eine Differenzierung nach Personengruppen (Kinder,
altere Menschen sowie Personen im Alltag, in der Freizeit und auf dem Arbeitsweg und als Tourist)

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

den Bezug der Zielorte. ST 1 beinhaltet, dass alle Strassen und
Wege sicher sein sollen. ST 3 wird leicht angepasst.

Zur Kenntnis genommen. Fiihrungsprinzipien sind in ST 4 TRP
festgehalten. Grundsatzlich soll der Veloverkehr nicht zusammen
mit dem Fussverkehr auf einer Flache gefiihrt werden.
Ausnahmen sind situativ. und missen gut begriindet sein.
Verkehrsrecht und Normen regeln den Handlungsspielraum.

Nicht bertlicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS. Die
Veloflihrung ist grundsatzlich auf der Strasse vorgesehen.

Nicht berlcksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Wir verweisen auf das
Haltestellenaustattungskonzept der BVB mit entsprechenden
Vorgaben, welches dem Grossen Rat voraussichtlich noch 2019
vorgelegt wird. Im Rahmen des Fussgangerorientierungssystem
wurden sémtliche OV-Haltestellen mit  Umgebungsplanen
ausgestattet. Zudem untersucht die BVB an welchen wichtigen
und komplexen Haltestellen die Haltekanten mit Buchstaben
markiert werden sollten.

Wird tw. berlcksichtigt bzw. zur Kenntnis genommen. Die
Unterscheidung bezieht sich auf die Bedeutung im Netz und auf
den Bezug der Zielorte. ST 1 beinhaltet, dass alle Strassen und
Wege sicher sein sollen. ST 3 wird leicht angepasst.
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Fussverkehrsinfra
struktur allgemein

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

gemacht. Letztendlich sind aber alle Fussverkehrsfldchen (ob kantonales und stadtisches
Fusswegnetz) sicher, direkt und komfortabel auszugestalten. Dem schmalen Trottoir ist es egal,
wieviele Fussganger es benutzen, dem Fussganger ist es aber nicht egal, wie schmal und unsicher
ein Trottoir ist.

Eingabe von: VCS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz:

Im stadtischen Strassenraum sind die Bedirfnisse aller Verkehrstréger ihrer verkehrlichen
Bedeutung entsprechend zu beriicksichtigen. Darum ist die unter A) [entspricht ST 1 TRP FW]
gestellt Forderung nach «hindernisfreien» Fussverkehrsanlagen illusorisch, in der Praxis nicht
erfullbar — und demnach zu streichen.

Eingabe von:ACS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

Planungsgrundsatz:

Mit derselben Begriindung, wie oben aufgefiihrt, ist die unter Absatz E) [entspricht ST 5 TRP FW]
stipulierte Priorisierung des Fussverkehrs gegeniber dem MotlV nicht akzpetabel — und der Passus
zu streichen.

Eingabe von:ACS beider Basel

Die SVP Basel-Stadt steht dem Vorhaben zur geplanten Revision des Richtplanes Mobilitat sowie
der dazugehdrenden Teilrichtplane skeptisch gegentiber. Einmal mehr sind die in der vorliegenden
Revision gemachten strategischen Aussagen zu diesem Planungsinstrument verkehrspolitisch
einseitig und richten sich hauptséchlich gegen den Motorisierten Individualverkehr (MIV). Eine
Gleichbehandlung aller Verkehrstrager, wie die SVP schon seit Langem fordert, kommt auch in
dieser Vorlage wiederum nicht zum Ausdruck.

Samtliche Vernehmlassungsunterlagen richten sich einseitig gegen den MIV, welcher mit den
Teilrichtplanen weiter eingeschrénkt werden soll.

Eingabe von: SVP Basel-Stadlt

ST 6: Gute Ausgestaltung und Méblierung

«* Publikumsintensive Orte, insbesondere an den Bahnhcfen und in der Innenstadt, sind attraktiv
ausgestaltet und weisen genigend Méblierungselemente (z.B. Sitzbanke) von hoher
Benutzerqualitat auf.»

Hinweis: Gerade beim Bahnhof SBB fehlt es an genligenden Sitzgelegenheiten.

«* Wichtige Alle OV-Haltestellen, insbesondere an Umsteigeorten und an Endstationen, sind haben
einen gedeckten Bereich (Regen- und Sonnenschutz) und sind mit kundenfreundlicher, den
Anforderungen entsprechender Haltestelleninfrastruktur ausgestattet.»

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Ist bundesrechtliche sowie kantonale
gesetzliche Vorgabe.

Nicht berticksichtigt. Sttitzt sich auf §13b des USG BS.

Zur Kenntnis genommen. Inhalte stitzen sich auf §13b des USG
BS.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Wir verweisen
auf das Haltestellenaustattungskonzept der BVB  mit
entsprechenden  Vorgaben, welches dem Grossen Rat
voraussichtlich noch 2019 vorgelegt wird.
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Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Begriindung: Mit dem fortschreitenden Klimawandel werden vermehrt Hitzeperioden sowie
Starkniederschlage auftreten. Um die Attraktivitat des OVs zu erhalten, bzw. zu steigern, ist die
erwahnte Infrastruktur zwingend notwendig.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

ST 6: Gute Ausgestaltung und Moblierung

«* Publikumsintensive Orte, insbesondere an den Bahnhcfen und in der Innenstadt, sind attraktiv
ausgestaltet und weisen geniigend Moblierungselemente (z.B. Sitzbanke) von hoher
Benutzerqualitat auf.»

Hinweis: Gerade beim Bahnhof SBB fehlt es an genligenden Sitzgelegenheiten.

«* Wichtige Alle OV-Haltestellen, insbesondere an Umsteigeorten und an Endstationen, sind haben
einen gedeckten Bereich (Regen- und Sonnenschutz) und sind mit kundenfreundlicher, den
Anforderungen entsprechender Haltestelleninfrastruktur ausgestattet.»

Begriindung: Mit dem fortschreitenden Klimawandel werden vermehrt Hitzeperioden sowie
Starkniederschlage auftreten. Um die Attraktivitdt des OVs zu erhalten, bzw. zu steigern, ist die
erwahnte Infrastruktur zwingend notwendig.

Eingabe von:umverkehR

Baustellensituation werden nicht beriicksichtigt. In unseren Augen ist dies aber dringend notwendig,
da Baustellen prinzipiell eine Gefahrenquelle darstellt.

Die Sicherheit fiir Fussganger muss immer sichergestellt sein.

Es darf keine NO Go Areas in Basel geben, zur keiner Zeit, fir Niemanden.

Eingabe von: St. Johann

ST 4 Flhrungsprinzip:

« Die verschiedenen Verkehrsmittel mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten mussen bei der
Strassenraumauteilung berticksichtigit werden.

«* Der Fussverkehr wird in der Regel immer getrennt vom rollenden Verkehr entlang von Strassen
und auf Wegen gefihrt.»

o Auf Infrastrukturen, auf denen es baulich nicht moglich ist, den Fussverkehr vom rollenden
Verkehr zu trennen der Veloverkehr zugelassen ist, ist eine horizontale oder vertikale Trennung
zwischen Velofahrenden und zu Fuss Gehenden wo nétig und mdglich umzusetzen.

+ Unter geeigneten Voraussetzungen ist die Koexistenz verschiedener Verkehrsmittel zu fordern
(z.B. in Begegnungszonen). Die Verkehrsteilnehmenden werden entsprechend sensibilisiert.»
Begriindung: Mit der zunehmenden Vielfalt und Verénderung von Verkehrsmitteln kommt es
vermehrt zu Nutzungskonflikten auf den bestehenden Verkehrsflachen, insbesondere aufgrund der
unterschiedlichen Tempi der Verkehrsmittel.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Wir verweisen
auf das Haltestellenaustattungskonzept der BVB  mit
entsprechenden  Vorgaben, welches dem Grossen Rat
voraussichtlich noch 2019 vorgelegt wird.

Zur Kenntnis genommen. Ist in ST 7 Betrieb und Unterhalt
enthalten.

Nicht beriicksichtigt bzw. zur Kenntnis genommen. Die
Strassenraumaufteilung hat nichts mit Flhrunsprinzip zu tun.
Geschwindigkeiten werden grundsatzlich bei
Strassenraumgestaltung berticksichtigt. Begegnungszonen weisen
auch Mischverkehr auf, eine bauliche Trennung ist nicht immer
erwinscht. ST 8 beinhaltet Sensibilisierungs-Kampagnen.
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Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
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Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
(allgemein)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

ST 5: Priorisierung der Fussverkehrsinfrastruktur: «Der Fussverkehr wird gegentiber dem ruhenden
und fahrenden motorisierten Individualverkehr insbesondere in Wohnquartieren und in der
Innenstadt zugunsten der Fussverkehrssicherheit sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitat immer
prioritar behandelt.»

Begriindung: Der Fussverkehr soll auch gegentiber dem ruhenden MIV prioritar behandelt werden.
D.h. z.B. dass die Querungen von Strassen Ubersichtlich und sicher gestaltet werden mussen, ohne
Sichtbehinderung durch parkierte Fahrzeuge. Zudem sollen alle Parkplatze im Strassenraum
liegen, die Gehsteige diirfen nicht als Parkplatze verwendet werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

ST 7: Betrieb und Unterhalt

«» OV-Haltestellen mit mehreren Haltepunkten sind mit iibersichtlichen Stelen oder Wegweisern
ausgestattet um eine optimale Orientierung zur Sicherstellung der Anschliisse zu garantieren.»
Begriindung: Die Orientierung an grosseren OV-Haltestellen mit verschiednene Verkehrstragern
und Haltepunkten (z.B. Schifflande, Aeschenplatz, Dreispitz etc.) ist insbesondere fiir sporadische
OV-Nutzende (=potenzielle Umsteiger) und Touristen/innen oftmals schwierig und uniibersichtlich.
Um die Anschliise garantieren zu kénnen und somit den OV attraktiv zu gestalten, ist eine
entsprechende Wegleitung / Ubersicht notwendig.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

ST 4 Flihrungsprinzip

« Die verschiedenen Verkehrsmittel mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten mussen bei der
Strassenraumauteilung beriicksichtigit werden.

«* Der Fussverkehr wird in der Regel immer getrennt vom rollenden Verkehr entlang von Strassen
und auf Wegen gefiihrt.»

 Auf Infrastrukturen, auf denen es baulich nicht méglich ist, den Fussverkehr vom rollenden
Verkehr zu trennen der Veloverkehr zugelassen ist, ist eine horizontale oder vertikale Trennung
zwischen Velofahrenden und zu Fuss Gehenden wo nétig und mdglich umzusetzen.

« Unter geeigneten Voraussetzungen ist die Koexistenz verschiedener Verkehrsmittel zu fordern
(z.B. in Begegnungszonen). Die Verkehrsteilnehmenden werden entsprechend sensibilisiert.»
Begriindung: Mit der zunehmenden Vielfalt und Veranderung von Verkehrsmitteln kommt es
vermehrt zu Nutzungskonflikten auf den bestehenden Verkehrsflachen, insbesondere aufgrund der
unterschiedlichen Tempi der Verkehrsmittel.

Eingabe von:umverkehR

ST 5: Priorisierung der Fussverkehrsinfrastruktur

«Der Fussverkehr wird gegentiber dem ruhenden und fahrenden motorisierten Individualverkehr
insbesondere in Wohnquartieren und in der Innenstadt zugunsten der Fussverkehrssicherheit
sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitt immer prioritar behandelt.»

Begriindung: Der Fussverkehr soll auch gegentiber dem ruhenden MIV prioritar behandelt werden.

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlcksichtigt. Differenzierung unnétig, da im Prinzip
enthalten. Sichtweiten werden bei der Parkplatzanordnung
beriicksichtigt.

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant.

Nicht bericksichtigt bzw. zur Kenntnis genommen. Die
Strassenraumaufteilung hat nichts mit Fiihrunsprinzip zu tun.
Geschwindigkeiten werden grundsétzlich bei
Strassenraumgestaltung beriicksichtigt. Begegnungszonen weisen
auch Mischverkehr auf, eine bauliche Trennung ist nicht immer
erwlinscht. ST 8 beinhaltet Sensibilisierungs-Kampagnen.

Nicht berticksichtigt. Differenzierung unnétig, da im Prinzip
enthalten. Sichtweiten werden bei der Parkplatzanordnung
berlcksichtigt.

Seite 75/94



Thema Unterthema
60  Strategie Fusswegnetz
(allgemein)

61 Strategie Fusswegnetz
(allgemein)

62  Strategie Fusswegnetz
(allgemein)

63  Strategie Fusswegnetz
(allgemein)

64  Strategie Fusswegnetz
(allgemein)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

D.h. z.B. dass die Querungen von Strassen Ubersichtlich und sicher gestaltet werden missen, ohne
Sichtbehinderung durch parkierte Fahrzeuge. Zudem sollen alle Parkplatze im Strassenraum
liegen, die Gehsteige durfen nicht als Parkplatze verwendet werden.

Eingabe von:umverkehR

ST 7: Betrieb und Unterhalt

«» OV-Haltestellen mit mehreren Haltepunkten sind mit ibersichtlichen Stelen oder Wegweisern
ausgestattet um eine optimale Orientierung zur Sicherstellung der Anschliisse zu garantieren.»
Begriindung: Die Orientierung an grosseren OV-Haltestellen mit verschiednene Verkehrstragern
und Haltepunkten (z.B. Schifflande, Aeschenplatz, Dreispitz etc.) ist insbesondere fiir sporadische
OV-Nutzende (=potenzielle Umsteiger) und Touristen/innen oftmals schwierig und uniibersichtlich.
Um die Anschliise garantieren zu kénnen und somit den OV attraktiv zu gestalten, ist eine
entsprechende Wegleitung / Ubersicht notwendig.

Eingabe von:umverkehR

ST 2 Direkte Erreichbarkeit wichtiger Ziele

- Es fehlen qualitative Angaben zu Komfort und Aufenthaltsqualitat.

- Es fehlen Aussage zur Dichte des Netzes.

- Es fehlen Angaben zur sozialen Sicherheit der Wege, Beleuchtung, Belebtheit etc.

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 3 Abdeckung verschiedener Nutzergruppen
- Es fehlen Definitionen zu den Nutzergruppen.

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 4 Flhrungsprinzip

- Der Fussverkehr wird in der Regel getrennt vom rollenden Verkehr entlang von Strassen und auf
Wegen gefiihrt.

- Die Koexistenz verschiedener Verkehrsmittel darf kein Vorwand sein, dem Fussverkehr die notige
separate Verkehrsfléche nicht zur Verfligung zu stellen.

- Auf gemeinsamen Flachen mit dem Autoverkehr z.B. in Begegnungszonen wird der
Fussgangervortritt konsequent durchgesetzt. Der Autoverkehr wird entsprechend geschult und
gegebenenfalls sanktioniert.

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 5 Priorisierung der Fussverkehrsinfrastruktur
- Der Fussverkehr wird gegentber dem fahrenden und stehenden motorisierten Individualverkehr
neuer Text:: rot

Hinweis! geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant.

Wird tw. bercksichtigt. Qualitative Angaben und Aussagen zur
Dichte sind in Kap. 4. Angaben zur Ausgestaltung in ST 6 wird
erganzt.

Nutzergruppen werden in Kap. 4 erlautert.

Nicht  berlcksichtigt  bzw. zur  Kenntnis
Begegnungszonen weisen auch Mischverkehr auf.

genommen.

Nicht berticksichtigt. Differenzierung unnétig, da im Prinzip
enthalten.
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68

69

70

71

Thema Unterthema
Strategie Wanderwegnetz
Strategie Wanderwegnetz
Strategie Wanderwegnetz
Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

inshesondere in Wohnquartieren und in der Innenstadt zugunsten der Fussverkehrssicherheit, des
Gehflusses sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitét prioritar behandelt.

Eingabe von: VCS beider Basel

ST 10 (Erschliessung der Ziele): im Lead ist der Text zu erganzen:
- (...) Basel mit Ausgangspunkt ab OV-Haltestelle

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

ST 15 (Offentichkeitsarbeit): der Text ist an zwei Stellen anzupassen:
- (...) als Touristik- und Freizeit-Angebot (...)
- (...) sind (iber geeignete Medien verfiigbar (....

Eingabe von:Fussverkehr Region Basel

Wanderwege sollten flir unterschiedlichen Fahigkeiten moglich sein, im Kt. Gebiet vermutlich nicht
machbar, relevant

Eingabe von: St. Johann

In Tabelle 1 ist die Fussnote 2 nochmals aufzufiihren.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

In Kapitel 4.1.1 ist der erste Satz anzupassen: Die zu Fuss Gehenden sind die flexibelsten, aber
gleichzeitig auch die verletzlichsten und umwegempfindlichsten Verkehrsteilnehmenden.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

In der Tabelle 5 sind folgende Anpassungen und Ergéanzungen vorzunehmen:

- Die Spaltentitel sind zu ergénzen: Langsverbindung/Aufenthaltsorte; Querung/Knoten

- Die erste Spalte ist zu erganzen: - Haltestellenbereiche; - Platze mit zentralen
Fussverkehrsbereichen

- Die zweite Spalte ist zu erganzen: - flachige Querungen

- Die zweite Spalte ist anzupassen: Punktuelle Querungen (statt Querungstellen)

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

In der Tabelle 6 sind folgende Anpassungen und Erganzungen vorzunehmen:
- Attraktivitat: Der unverstandliche Begriff «Uberschaubarkeit» ist zu ersetzen
- Sicherheit: Der Begriff «Nutztier» ist zu ergénzen mit (Hunde, Pferde)

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Erganzung hat keine inhaltliche Anderung zur
Folge.

Wird berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen. Siehe ST 11 Abdeckung verschiedener
Nutzergruppen.

Wird beriicksichtigt.

Wird beriicksichtigt.

Wird tw. beriicksichtigt. Die Tabelle beinhaltet Hauptbestandteile
der Verbindungen, nicht zusatzliche Angebote wie Aufenthalt.

Nicht beriicksichtigt. Begriffe geméss der genannten Quelle
(Handbuch Wanderwegnetzplanung).
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73

74

73

76

Thema

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Unterthema

Fussverkehrsinfra
struktur allgemein

Fusswegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von:Fussverkehr Region Basel

Ein wesentliches Unterscheidungskriterium ist aber die Quartierbezogenheit des Routennetzes. Ein
kantonale Fusswegnetz weist quartieribergreifende Verbindungen auf, wahrend das stadtische
Fusswegnetz primar quartierbezogene Verbindungen beinhaltet. Die entsprechenden Texte sind
analog anzupassen.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Bei der Abwagung FGS oder flachiges Queren sind die Bedlrfnisse von unsicheren, sehr jungen
oder betagten, geh- und sehbehinderter Menschen stark zu gewichten. Sie sind auf genug
Querungszeit und also den Fussgangervortritt am FGS angewiesen. Sie haben keinen Vorteil vom
flachigen Queren, das fir fitte erwachsene Fussgangerinnen gedacht ist, die mitten im Verkehr den
Uberblick behalten.

T30 generell innerorts - auch auf vielbefahrenen Strassen - ist die wirkungsvollste Massnahme fiir
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir den Fussverkehr.

Eingabe von: VCS beider Basel

Ein wesentliches Unterscheidungskriterium ist aber die Quartierbezogenheit des Routennetzes. Ein
kantonale Fusswegnetz weist quartierlibergreifende Verbindungen auf, wahrend das stadtische
Fusswegnetz primér quartierbezogene Verbindungen beinhaltet. Die entsprechenden Texte sind
analog anzupassen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Wegfall von immer mehr Trottoirs -> fiihrt zu Unsicherheit => Problemen, Konflikten.
Teilweise Umnutzung des offentlichen Raums muss besser geregelt werden.

Eingabe von: St. Johann

In der Tabelle 4 sind folgende Anpassungen und Erganzungen vorzunehmen:

- Spazierende (statt Spazierganger/-innen)

- Passagiere von Motorfahrzeugen und Velos aller Art (statt Auto- und Velofahrer/-innen

- Hundebegleitende (statt Hundebegleiter/-innen)

- im Feld Nutzergruppen/kant. Netz ist zu erganzen: Einkaufende des nicht taglichen Bedarfs
- im Feld Nutzergrupen/Stadtnetz ist zu erganzen: Einkaufende des taglichen Bedarfs

- Im Feld Attraktoren/kant. Netz ist zu ergénzen: Spitéler

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Ist bereits so definiert. Siehe Kapitel
41.3.

Zur Kenntnis genommen. Anliegen sind bekannt.

Zur Kenntnis genommen. Ist bereits so definiert. Siehe Kapitel
41.3.

Zur Kenntnis genommen. Es gibt verschiedene geeignete
Fussverkehrsanlagen (Fussgéngerzone braucht keine Trottoirs).

Wird berlicksichtigt. Teilweise Begrifflichkeiten anders gewahlt.
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79

80

81

Thema

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Konzept

Unterthema

Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
(stadtisch)

Fusswegnetz
(stadtisch)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Anmerkungen zu den Qualitatsanforderungen Fusswegnetz (S.22):

Attraktiv

«- hoher Gehkomfort (Wegbreite, Belag, stérungsfrei u.a.)»

Hinweis: Der angemessenen Wegbreite muss insbesondere im Zusammenhang mit Baustellen und
abgestellten Velos (Hinweis auf mangelnde Veloparkplétze!) Beachtung geschenkt werden.

«- hohe Umfeldqualitat (Begriinung, Beschattung, Mdblierung, belebter Strassenraum u.a.)»
Begriindung: Nebst der Begriinung sollte die Beschattung als Kriterium ergénzt werden.
Insbesondere im dicht besiedelten, asphaltierten Gebiet wird die Beschattung von Fusswegen im
Zusammenhang mit der Klimaerwarmung immer wichtiger.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Anmerkungen zu den Qualitatsanforderungen Fusswegnetz (S.22):

Attraktiv

«- hoher Gehkomfort (Wegbreite, Belag, stérungsfrei u.a.)»

Hinweis: Der angemessenen Wegbreite muss insbesondere im Zusammenhang mit Baustellen und
abgestellten Velos (Hinweis auf mangelnde Veloparkplatze!) Beachtung geschenkt werden.

«- hohe Umfeldqualitat (Begriinung, Beschattung, Mdblierung, belebter Strassenraum u.a.)»
Begriindung: Nebst der Begrinung sollte die Beschattung als Kriterium erg@nzt werden.
Insbesondere im dicht besiedelten, asphaltierten Gebiet wird die Beschattung von Fusswegen im
Zusammenhang mit der Klimaerwarmung immer wichtiger.

Eingabe von:umverkehR

Bezliglich Fusswegnetz wird zur Zeit grossrdumig mit der langfldchigen Erhéhung der Tram- und
Bushaltestellen eine neues Hindernis flir Menschen mit Gehbehinderung, Kleinkinder oder
Personen mit Kinderwagen geschaffen. Wir unterstitzen die Behindertengerechtigkeit, doch
mussen auch die Bedurfnisse der Grosszahl der Nutzer, deren Bequemlichkeit und Sicherheit
resepektiert werden. Hier wére ein pragmatisches Vorgehen angebracht.

Eingabe von: WWF Region Basel

Netzdefinition anhand Attraktoren (S.23): Hinweis: Spazierganger/-innen (z.B. mit Kinderwagen)
sind ebenfalls eine Nutzergruppe des Stadtnetzes und miissen entsprechend beriicksichtigt
werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Netzdefinition anhand Attraktoren (S.23): Hinweis: Spazierganger/-innen (z.B. mit Kinderwagen)
sind ebenfalls eine Nutzergruppe des Stadtnetzes und miissen entsprechend beriicksichtigt
werden.

Eingabe von:umverkehR

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen bzw. nicht berlcksichtigt. Beschattung
entsteht durch Begrlinung. Weitergehende Massnahmen sind nicht
richtplanrelevant und unverhaltnismassig.

Zur Kenntnis genommen bzw. nicht berlcksichtigt. Beschattung
entsteht durch Begrlinung. Weitergehende Massnahmen sind nicht
richtplanrelevant und unverhaltnismassig.

Zur Kenntnis genommen. Es gelten die bundesrechtlichen
Vorgaben.

Wird berticksichtigt.

Wird berticksichtigt.
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84

85

Thema

Konzept

Umsetzung

Umsetzung

Umsetzung

Unterthema

Velorouten- und
Fusswegnetz

Fuss- und

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Massnahme E) Fuss und Velobriicke «Sevogelbricke» (St. Alban - Wettstein» streichen, siehe
Antw. Nr. 12 zu Objektblatt M 3.1

Zum Kt. RP BS:

Zu Ziff. 12: Die Massnahme e) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban - Wettstein»)
[entspricht E) TRP FW) ist aus folgenden Griinden zu streichen:

* Die Brucke wirde den Rhein und dessen Ufer, welche in diesem Abschnitt auf beiden Seiten
Naturschutzzonen sind und mit geschitzten Baumbestanden und ISOS-Inventarobjekten ums&umt
werden, erheblich beeintrachtigen. Gemass Richtplan  Objektblatt NL3  Natur- und
Landschaftsschutz Planungsgrundsatz Nr. 3 sind zielfremde Bauten und Anlagen und technische
Eingriffe in geschitzte Biotope und Lebensraume zu vermeiden. Dieser Planungsgrundsatz des
kantonalen Richtplans wirde verletzt.

+ Die Verbindung wiirde den grossziigigen Rheinraum zwischen Schwarzwaldbriicke und
Wettsteinbriicke optisch in zwei Teile zerschneiden, verbunden mit einer schwerwiegenden
Beeintrachtigung des Stadtbildes.

+ Die schiefwinklige Verbindung steht im Gegensatz zu den anderen Rheinbriicken, welche alle
rechtwinklig tber den Rhein fihren. Auch bei bestem architektonischem Design wiirde die Briicke
einen unpassenden Fremdkorper bilden.

+ Es genlgt nicht, Naturschutzanliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt zu bertcksichtigen,
wie im Massnahmentext erwahnt, sondern es miissen auch die Anliegen des Landschafts-,
Stadtbild- und Denkmalschutzes einbezogen werden. Diese Anliegen wirden verletzt, denn
Landschaftsbild und Stadtbild (ISOS) wiirden mit der Briicke schwerwiegend beeintrachtigt.

+ Die Bricke ist unndtig. Fir die Fussgénger besteht das Angebot der St. Alban-Fahre. Die Fahre
durfte durch die Sevogelbriicke redundant oder gar aufgegeben werden, was einen grossen Verlust
fir die Stadt bedeutete. Auf der Richtplankarte TRP FW wird am gleichen Ort die Féhre als Teil des
Fusswegnetzes gezeigt. Die Begriindung, dass eine grossraumige Netzllicke geschlossen werden
muss, ist deshalb falsch.

Eingabe von: Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

Finanzierung unsicher _> problematisch

Eingabe von: St. Johann

- Es fehlt jeder Zeithorizont fir die Umsetzung.
- Es fehlt die Priorisierung.

Eingabe von: VCS beider Basel

«6.1 Umsetzungsprogramm: Nach der Genehmigung des Teilrichtplans Fuss- und Wanderwege

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke
fur den Fuss- und Veloverkehr. Die Fahre ist nicht 24 Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Zur Kenntnis genommen. Fir Kleinmassnahmen Finanzierung
vorhanden. Vorgehen fiir grossere Projekte entspricht dem
normalen Finanzprozess.

Gemass Kap. 6 wird nach Erlass ein entsprechendes
Umsetzungsprogramm erarbeitet, welches Zeitplanung sowie
Priorisierung enthalt.

Wird nicht beriicksichtigt. Umsetzung innerhalb von 12 Monate ist
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88

89

Thema

Umsetzung

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Wanderwegnetz

Fuss- und
Wanderwegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

durch den Regierungsrat soll innert nitzlicher Frist 12 Monate im Rahmen einer Analyse
Fussverkehr das bestehende Fuss- und Wanderwegnetz aufgrund der Qualitatsanforderungen an
entsprechende Nutzungen Uberprift und notwendige Verbessserungsamssnahmen umgesetzt
werden. Danach sollen wiederkehrende, regelmassige Uberpriifungen und allfallige Anpassungen
stattfinden.»

Begriindung: Um Verzégerungen entgegenzuwirken, soll die Uberpriifung und allfallige Anpassung
des bestehenden Netztes in einem klar definierten Zeithorizont erfolgen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

«6.1 Umsetzungsprogramm

Nach der Genehmigung des Teilrichtplans Fuss- und Wanderwege durch den Regierungsrat soll
innert nitzlicher Frist 12 Monate im Rahmen einer Analyse Fussverkehr das bestehende Fuss- und
Wanderwegnetz aufgrund der Qualittsanforderungen an entsprechende Nutzungen Gberprift und
notwendige Verbessserungsamssnahmen umgesetzt werden. Danach sollen wiederkehrende,
regelmassige Uberpriifungen und allfallige Anpassungen stattfinden.»

Begriindung: Um Verzégerungen entgegenzuwirken, soll di Uberpriifung und allfallige Anpassung
des bestehenden Netztes in einem klar definierten Zeithorizont erfolgen.

Eingabe von:umverkehR

Im TRP FW ist fir die Rheinfahren eine spezielle Signatur einzufihren und in der Legende
aufzuflihren.
Sevogelbriicke streichen.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Zum Kt. RP BS:

In der Legende werden fiir M 3.1/ 3.2 aufgefiihrt: Velo und Fussganger / Fussganger. In der Karte
wird nicht zwischen Wanderwegen, Spazierwegen und Hindernisfreien Wege unterschieden.
Wanderwege dirfen iber Fusswege filhren. Es wird angenommen, dass auf der Karte bei einer
Doppelfihrung nur die Fusswege sichtbar sind. Dies erschwert eine Beurteilung des
Wanderwegnetzes.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Zum Kt. RP BS:

Seite 31 Buchst. i, Seite 35 Buchst. h [entspricht J) im TRP Velo bzw. H) im TRP FW], Seite 36
Buchst. m [entspricht M) im TPR FW], und Seite 40 Buchst. j,:

Wie oben in Ziffer 2 schon generell angefiihrt, kommt weder fir eine Verlegung Grenzacherstrasse
noch fiir die gedachten Fuss- und Velowege eine Abgabe von BEV-eigenen Flachen in Frage.
Insoweit widerspreche ich auch ausdriicklich den kartographischen Darstellungen.

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

weder verfahrens- noch bewilligungstechnisch méglich, noch
leistbar. Massnhamen haben in der Regel in Koordination mit den
Erhaltungsarbeiten und aufgrund von Prioritaten/Dringlichkeiten zu
erfolgen (Effizienter Mittel Einsatz).

Nicht berticksichtigt. Umsetzung innerhalb von 12 Monate ist
weder verfahrens- noch bewilligungstechnisch mdglich, noch
leistbar. Massnhamen haben in der Regel in Koordination mit den
Erhaltungsarbeiten und aufgrund von Prioritaten/Dringlichkeiten zu
erfolgen (Effizienter Mittel Einsatz).

Die Signatur ist als Stadtplan-Grundlage enthalten.

Nicht berlcksichtigt. In der Richtplankarte sind keine Netze
festgehalten, sondern nur értliche Festlegungen (Netzliicken). Das
Netz ist in der Karte des TRP FW nach Fuss- und Wanderwegen
unterschieden. Freizeitrouten (Wanderrouten, Spazierwege und
hindernisfreie  Wege) sind ein Kommunikationsangebot und
verlaufen auf dem FW-Netz. Sie sind nicht richtplanrelevant.

Zur Kenntis genommen. Die kartographische Darstellung ist
schematisch. Anliegen des Bundeseisenbahnvermdgens werden
bei der Projektierung angemessen berticksichtigt.
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92

93

Thema

Karte

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Fuss- und
Wanderwegnetz

Fuss- und
Wanderwegnetz

Fusswegnetz

Fusswegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Bessere Darstellung, wenn kantonale Wanderwege und stédtische Fusswege die selbe Verbindung
benutzen.

Uberlagerungen kant. Netz/Stadtnetz unklar: Grenzacherstrasse, Hegenheimerstrasse, Birsstrasse
Die Punkte mit den 6V-Haltestellen sind grésser darzustellen.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Bessere Darstellung, wenn kantonale Wanderwege und stadtische Fusswege die selbe Verbindung
benutzen.

Uberlagerungen kant. Netz/Stadtnetz unklar: Grenzacherstrasse, Hegenheimerstrasse, Birsstrasse
Die Punkte mit den 6V-Haltestellen sind grésser darzustellen.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Kant. Netz: Zu den drei Linden, da Zugang zu weiterfiihrender Schule

- Kant. Netz: Hirzbrunnenallee, da Zugang zum St. Clara Spital

- Kant. Netz: Eichenstrasse, da Zugang zum Merian Iselin Spital

- Kant. Netz: Wasgenring-Morgartenring—Laupenring-Holeestr., da quartierverbindend
- Kant. Netz: Gotthardstrasse, da Verbindung mit Nachbargemeinde Allschwil

- Kant. Netz: St. Johanns-Ring (Vogesenstr. — Burgfelderplatz), da quartierverbindend
- Kant. Netz: Schéferstrasse—Gstaltenrainweg, da quartierverbindend

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

- Stadtnetz: Gotenstrasse/Gotenwegli: Verbindung Rauracherstrasse — Rauracherwegli
- Stadtnetz: Anbindung Sportplatz Rankhof-Areal ab Hirzbrunnenstrasse u. Rankstrasse
- Stadtnetz: Wielandplatz: Verbindung Blauenstrasse — General Guisan-Strasse

- Stadtnetz: Im langen Loh, da quartierbezogen

- Stadtnetz: Dorenbachstrasse, da quartierbezogen

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird beriicksichtigt. Uberlagerung stédtisches und kantonales
Fusswegnetz ist ein Fehler.

Wird berticksichtigt. Uberlagerung stadtisches und kantonales
Fusswegnetz ist ein Fehler.

- Kant. Netz: Zu den drei Linden: Wird ber(cksichtigt.

- Kant. Netz: Hirzbrunnenallee: Wird berticksichtigt.

- Kant. Netz: Eichenstrasse, da Zugang zum Merian Iselin Spital :
Wird berticksichtigt.

- Kant. Netz: Wasgenring—Morgartenring-Laupenring—Holeestr.:
Wird tw. berticksichtigt. Wasgenring, Luzemerring neu Kt. Netz.
Anpassung kantonales Netz durch Kannenfeldpark (Wanderweg /
stadt. Netz.). Parallele Verbindung Richtung Stiden vorhanden.

- Kant. Netzz Gotthardstrasse, da  Verbindung  mit
Nachbargemeinde Allschwil: Diese Verbindung ist Uber die
Wanderstrasse und Neuweilerstrasse mit dem kantonalen Netz
gewahrleistet.

- Kant. Netz: St. Johanns-Ring (Vogesenstr. — Burgfelderplatz):
Wird bericksichtigt. Wird erganzt (Erschliessung Augenklinik).
Milhauserstrasse wird dafiir abklassiert. Keine Parallelfiihrungen.
- Kant. Netz: Schaferstrasse—Gstaltenrainweg, da
quartierverbindend: Nicht berticksichtigt. Nicht von kantonaler
Bedeutung.

Stadtnetz: Gotenstrasse/Gotenwegli: Verbindung
Rauracherstrasse — Rauracherwegli:  Nicht  beriicksichtigt.
Gotenwegli Erschliessung Schule Baumlihof. Verbindung Bahnhof
Niederholz - Schule Baumlihof.

Stadtnetzz  Anbindung  Sportplatz ~ Rankhof-Areal  ab
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95

96

Thema

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Fusswegnetz
(kantonal)

Fusswegnetz
(stadtisch)

Fusswegnetz
(stadtisch)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

In Anlehnung SN Fussverkehr Region Basel:

- Kant. Netz: Zu den drei Linden, da Zugang zu weiterflihrender Schule

- Kant. Netz: Hirzbrunnenallee, da Zugang zum St. Clara Spital

- Kant. Netz: Eichenstrasse, da Zugang zum Merian Iselin Spital

- Kant. Netz: Wasgenring-Morgartenring-Laupenring—Holeestr., da quartierverbindend
- Kant. Netz: Gotthardstrasse, da Verbindung mit Nachbargemeinde Allschwil

- Kant. Netz: St. Johanns-Ring (Vogesenstr. — Burgfelderplatz), da quartierverbindend
- Kant. Netz: Schéaferstrasse-Gstaltenrainweg, da quartierverbindend

Eingabe von: VCS beider Basel

Fehlende Verbindung Stadtisches Fusswegnetz: Novartis Areal

Durch den Wegfall der Huningerstrasse und noch frilher der Fabrikstrasse ist ein grosses
«Sperrgebiet» entsanden. Durch den Wegfall der Produktion sollte es eigentlich méglich sein ein
teil der ehemals offentlichen Verbindungen wider herzustellen (Mittelfristig).

Eingabe von: St. Johann

In Anlehnung SN Fussverkehr Region Basel:
- Stadtnetz: Gotenstrasse/Gotenwegli: Verbindung Rauracherstrasse — Rauracherwegli
- Stadtnetz: Anbindung Sportplatz Rankhof-Areal ab Hirzbrunnenstrasse u. Rankstrasse

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Hirzbrunnenstrasse u. Rankstrasse: Nicht berlcksichtigt. Areal ist
an stadtisches Netz angebunden.

Stadtnetz: Wielandplatz: Verbindung Blauenstrasse - General
Guisan-Strasse: Hinweis: Ist bereits im Plan.
Stadtnetzz = Im  langen  Loh:  Nicht
Quartierverbindend. Anschliisse Allschwil.
Stadtnetz: Dorenbachstrasse: Nicht beriicksichtigt. Signalisierte
Wanderroute lauft Uber diese Verbindung und muss kantonales
Netz sein.

berlcksichtigt.

- Kant. Netz: Zu den drei Linden: Wird ber(cksichtigt.

- Kant. Netz: Hirzbrunnenallee: Wird berticksichtigt.

- Kant. Netz: Eichenstrasse, da Zugang zum Merian Iselin Spital :
Wird berticksichtigt.

- Kant. Netz: Wasgenring—Morgartenring-Laupenring—Holeestr.:
Wird tw. berticksichtigt. Wasgenring, Luzemerring neu Kt. Netz.
Anpassung kantonales Netz durch Kannenfeldpark (Wanderweg /
stadt. Netz.). Parallele Verbindung Richtung Stiden vorhanden.

- Kant. Netzz Gotthardstrasse, da  Verbindung  mit
Nachbargemeinde Allschwil: Diese Verbindung ist Uber die
Wanderstrasse und Neuweilerstrasse mit dem kantonalen Netz
gewahrleistet.

- Kant. Netz: St. Johanns-Ring (Vogesenstr. — Burgfelderplatz):
Wird beriicksichtigt. Wird erganzt (Erschliessung Augenklinik).
Milhauserstrasse wird dafiir abklassiert. Keine Parallelfiihrungen.
- Kant. Netz: Schéferstrasse—-Gstaltenrainweg, da
quartierverbindend: Nicht berticksichtigt. Nicht von kantonaler
Bedeutung.

Zur Kenntnis genommen. In Abkl&rung: Gesprache mit Novartis
sollen diesbeziiglich gefiihrt und mégliche Verbindungen diskutiert
werden.

Stadtnetz: Gotenstrasse/Gotenwegli: Verbindung
Rauracherstrasse - Rauracherwegli:  Nicht berticksichtigt.
Gotenwegli Erschliessung Schule Baumlihof. Verbindung Bahnhof

Seite 83/94



97

98

99

100

Thema

Karte

Karte

Karte

Karte

Unterthema

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Wanderwegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

- Stadtnetz: Wielandplatz: Verbindung Blauenstrasse — General Guisan-Strasse
- Stadtnetz: Im langen Loh, da quartierbezogen
- Stadtnetz: Dorenbachstrasse, da quartierbezogen

Eingabe von: VCS beider Basel

Sevogelbriicke streichen

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Sevogelbriicke streichen.

Eingabe von: Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Sud (Gleisbogen) (Buchst. L) [entspricht J) TRP FW]: Die
Verbindung begriissen wir grundsatzlich. Der kleine Abzweiger Richtung Emil Frey-Strasse ist
jedoch fast vollstdndig auf Gebiet BL dargestellt. Wir beantragen, ihn auf Gebiet BS zu
verschieben. Eine allfallige Anordnung (ganz oder teilweise) auf Gebiet BL kann dann im Rahmen
der konkreten Projektierung gepruft werden.

Eingabe von:Basel-Landschaft

Fehlende Verbindungen kantonales Wanderwegnetz: Novartis Areal
E-Mobilitat ist eine Gefahr fiir Fussganger.

Eingabe von: St. Johann

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Niederholz - Schule Bdumlihof.

Stadtnetzz  Anbindung  Sportplatz ~ Rankhof-Areal  ab
Hirzbrunnenstrasse u. Rankstrasse: Nicht berticksichtigt. Areal

ist an stadtisches Netz angebunden.

Stadtnetz: Wielandplatz: Verbindung Blauenstrasse - General
Guisan-Strasse: Hinweis: Ist bereits im Plan.

Stadtnetzz = Im  langen  Loh:  Nicht  berlicksichtigt.
Quartierverbindend. Anschliisse Allschwil.

Stadtnetz: Dorenbachstrasse: Nicht berticksichtigt. Signalisierte
Wanderroute lauft Uber diese Verbindung und muss kantonales
Netz sein.

Nicht berticksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke
fur den Fuss- und Veloverkehr. Die Fahre ist nicht 24 Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Nicht berticksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke
fur den Fuss- und Veloverkehr.Die Fahre ist nicht 24 Studen im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Aufgrund aktueller Planungen wird die Veloroute in die Frankfurt-
Strasse verlegt, der Anschluss wird nur noch im Fusswegnetz
dargestellt. Alle Massnahmen sind schematisch dargestellt.

Zur Kenntnis genommen. In Abklarung: Gesprache mit Novartis
sollen diesbeziiglich gefiihrt und mégliche Verbindungen diskutiert
werden.
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102

103

104

105

Thema Unterthema

Karte Wanderwegnetz

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

106 Massnahmen

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Verbindungen im kantonalen Wanderwegnetz: Nicht beurteilt.

Eingabe von: VCS beider Basel

Beeindruckende Massnahmenliste!

Eingabe von: Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Zum Kt. RP BS:
Fussweg Bachgraben-Parc des Carrieres wird begriisst und soll in enger Abstimmung mit Allschwil
und den anderen Planungspartnern des Parks zeitnah umgesetzt werden.

Eingabe von: Allschwil

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung:

Zu den Massnahmen e (Sevogelbriicke) und f (Zollibriicke) [entspricht E) und F) im TRP FW]:
Diese beiden Projekte sind nach dem Nein zur Veloring-Initiative nicht mehr weiterzuverfolgen und
folglich zu streichen. Hier gilt es, den Volkswillen zu respektieren.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung:

Zur Massnahme j (Dreispitz Std) [entspricht J) im TRP FW]: Im Rahmen der Projektierung dieser
Langsamverkehrsverbindung gilt es nicht nur Naturschutzanliegen, sondern auch die Interessen
des drtlichen Gewerbes als Hauptnutzer des Areals zu berticksichtigen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zum Kt. RP BS:
h) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen [entspricht J) im TRP Velo bzw. H)
im TRP FW] st zu streichen. Ostlich der Allmendstrasse im Bereich der Bahngleise und des
neuer Text:: rot

Hinweis! geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht bericksichtigt. Die beiden Bricken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der
Zollibriicke, nicht  aber  der  Sevogelbriicke.  Als
Einzelinfrastrukturen erflillen sie die Forderungen der Gegner des
Velorings fir die direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen
nicht beeinflussenden Verbindungen. Die Zollibriicke ist bez(iglich
Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West und
Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial relevant. Die
Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit (St. Alban -
Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Stand ohne genaue
Linienfihrung erlaubt noch keine abschliessende Abschétzung der
Auswirkungen auf die Natur. Die Verbindung wiirde einen
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108

109

110

Thema

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Unterthema

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Baumlihof-Gymnasiums  exisitiert die grosste Population der Geburtshelferkrote im Kanton.
Wahrend sie durch Spazierganger nicht gefahrdet wurde, kann die Offnung fiir den Veloverkehr zu
einer Beeintrachtigung flhren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

e) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein) [entspricht F) im TRP Velo und
E) im TPR FW]

Der Bau ware mit erheblichen Eingriffen in die geschiitzte Uferbdschungen und das Stadtbild
verbunden. Es besteht mit der Fahre eine Verbindung, die bei einem Briickenbau wohl obsolet
wirde. Antrag: Streichen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

Die Routenwahl bezliglich f) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke» [entspricht F) im TRP FW und G)
im TRP Velo] kénnen wir nicht unterstitzen und bitten darum, naturvertragliche Varianten zu
evaluieren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

Die Routenwahl beziiglich q) Rheinbriicke Hafen — Hiiningen Siid [entspricht Q) im TRP FW und U)
im TRP Velo] Unklar bleibt, welchen konkreten Nutzen diese teure Verbindung bringen soll. Antrag:
Streichen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung:

Sowohl die «Sevogelbriicke» als auch die «Zollibriicke» (Massnahmen e und f) [entspricht E) und
F) im TRP FW] waren Bestandteil der vom Volk mit aller Entschiedenheit abgelehnten Veloring-
Initiative. Es darf deshalb davon ausgegangen werden, dass diese beiden Projekte nur
versehentlich im KRIP aufgefiihrt wurden und dieser Fehler — dies ist jedenfalls die Forderung des
ACS beider Basel — unter Achtung des gefallten Volksentscheides korrigiert wird.

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

wesentlichen Beitrag leisten den motorisierten Pendlerverkehr von
Deutschland her zu reduzieren.

Nicht berticksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke
fur den Fuss- und Veloverkehr. Die Fahre ist nicht 24 Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Die kartographische Darstellung ist schematisch. Die genaue Lage
und Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen in der Projekterarbeitung zu definieren.

Nicht berlcksichtigt. Massgebende Bedeutung fir eine
umweltgerechte Mobilitdt im Dreiland in der Verkehrsstudie
nachgewiesen. Kosten-Nutzen-Betrachtung folgt.

Nicht berlcksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der
Zollibriicke, nicht  aber  der  Sevogelbriicke.  Als
Einzelinfrastrukturen erflillen sie die Forderungen der Gegner des
Velorings fir die direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen
nicht beeinflussenden Verbindungen. Die Zollibriicke ist bezliglich
Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West und
Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial relevant. Die
Sevogelbriicke ist insbesondere bezlglich Direktheit (St. Alban -
Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.
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Thema

111 Massnahmen

112 Massnahmen

113 Massnahmen

Unterthema

Fuss- und
Wanderwegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von:ACS beider Basel

Zum Kt. RP BS:

M.3.1 Fussverkehr

h) Fuss- und Velobriicke ,,Gliterbahnhof Wolf' [im RP d) nicht h)] [entspricht D) im TRP FW bzw. E)
im TRP Velo]

n) Fuss- und Velobriicke ,,Sevogelbriicke" (St. Alban - Wettstein) [im RP e) nicht n)] [entspricht E)
im TRP FW bzw. F) im TRP Velo]

Fuss- und Velopasserelle Wolf - St. Alban [entspricht G) im TRP FW bzw. I) im TRP Velo]

Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein - St. Jakob [entrpicht K) im TRP FW bzw. N) im TRP
Velo]

Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fir den Fussverkehr entsprechen unseren
Vorstellungen flirs Quartier.

Hinwesis: es fehlen in der Aufz&hlung (siehe Veloverkehr):

- Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB (Nauentor).

Eingabe von: St. Alban-Gellert

Zum Kt. RP BS:

Ortliche Festlegung: Die Massnahmen «Sevogelbriicke» und «Zollibriicke» sind zu streichen. Diese
wurden mit dem Nein zum Veloring vom Volk gebodigt. Volksentscheide haben auch die
Verantwortlichen im BVD zu akzeptieren — auch wenn sie ihnen nicht passen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Es gelten die zum Teilbericht Velo gemachten Anmerkungen zu den Prioritaten.

Anmerkungen zum TRP Velo: Bezlglich Aufnahme in das Basisroutennetz sind nicht alle
vorgesclhagenen Erweiterungen mit gleicher Prioritat zu verfolgen. Wahrend z.B. zwischen
Bahnhof SBB und St. Jakob tatsachlich Licken bestehen, zu denen auch keine sinnvolle
einigermassen deirekte und sichere Alternative besteht, ist die Zollibriicke in dieser Hinsicht
weniger relevant.

Eingabe von: EVP Basel-Stadlt

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel
SBB ist als stadtische Massnahme s) im TRP FW enthalten.

Nicht bericksichtigt. Die beiden Bricken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der
Zollibriicke, nicht  aber  der  Sevogelbriicke.  Als
Einzelinfrastrukturen erflillen sie die Forderungen der Gegner des
Velorings fiir die direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen
nicht beeinflussenden Verbindungen. Die Zollibriicke ist bez(iglich
Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West und
Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial relevant. Die
Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit (St. Alban -
Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Die Schliessung der Netzliicken ist mit anderen Planungen
abzustimmen (Abhéangigkeit zu Dritten ist sehr gross, z.B. Zolli,
SBB).

Die Zollibriicke ist bezlglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant.
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115

116

17

118

Thema

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Massnahmen

Unterthema

Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
(allgemein)

Fusswegnetz
(kantonal)

Fusswegnetz
(kantonal)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Gerne weisen wir auf nachstehende Punkte hin, die fir das Burgerspital wichtige Massnahmen sind
und daher ausdricklich begrisst werden.

Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege

- Kantonales Netz: Massnahme O) Fusswegverbindung Milchsuppe (UPK - Burgfelderstrasse)

- Stadtnetz: Massnahme e) Arealquerung Milchsuppe (Bungestrasse - Friedrich Miescher-Strasse)

Eingabe von: Biirgergemeinde Stadt Basel

Anpassungsvorschlage Fusswegnetz

o) <Fussverbindung Dreispitz Mitte (Leimgrubenweg — Dornacherstrasse): soll direkt zur
Frankfurtstrasse fiihren.

*Dornacherstrasse: wird gesamthaft als Fusswegroute betrachtet.

Eingabe von: Christoph Merian Stiftung

Zum Kt. RP BS:

Seite 36, Buchstabe t [entspricht R) im TRP FW]:

Aus der gewahlten Formulierung schliesse ich, dass seitens des Kantons nurmehr weiterhin
beabsichtigt, die stdliche Perronunterflihrung auf die Ostseite der Bahnanlagen zum Quartier
Hirzbrunnen hin zu verlangern. Falls ich dies fehlinterpretiere und auch ein (baulich denkbarer)
"Durchstich" der Hauptunterflihrung in Richtung Schorenmatten weiter verfolgt wird, sollte dies wohl
hier vermerkt werden.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Zum Kt. RP BS:

m) Fussverbindung Baumlihofstrasse - Rankstrasse [entspricht M) im TRP FW]

"Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Béaumlihofstrasse und Rankstrasse entlang der
Bahngeleise zur Liickenschliessung mittels Offnung des Freizeitgartenareals. Naturschutzanliegen
werden im Rahmen der Projektierung angemessen berticksichtigt."

Antrag: Wie bereits in der Stellungnahme vom Marz 2013 ausgeflhrt, beantragen wir, diese
Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und nicht zu realisieren.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Kantonales Fusswegnetz

P) Gleisfeldquerung West am Bahnhof Basel SBB

«Neue Cleisfeldquerung fiir den Fussverkehr im westlichen Bereich des Bahnhofs Basel SBB
zwischen der Margarethenbriicke und der Passerelle.

Verbesserung der Querungssituation der Bahngleise und Erschliessung der Perrons fiir den
Fussverkehr mittels Personenunter-/berflihrung oder und Ausbau der Margarethenbriicke zu
Platz. Die Verbindungen dient dienen auch der besseren Anbindung des Gundeldingerquartiers

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Wird beriicksichtigt.

Der Hinweis auf die Verldngerung der beiden Unterfiihrungen als
Zugange vom Hirzbrunnenquartier zum Bad Bf ist korrekt. Aktuell
sind beide Varianten in Diskussion und von einem Entscheid des
BAV zur Finanzierung der Planungsarbeiten abhangig. Eine
definitive Zusage ist noch offen. Hinweis: Die Unterflihrung
Richtung Schorenmatten ist ebenfalls im TRP FW enthalten. Diese
Unterfihrung hat nur eine stadtische Bedeutung, deshalb ist sie
nicht im Kantonalen Richtplan aufgefiihrt, sondern nur im TRP FW.

Wird tw. bericksichtigt. Die Stellungnahme zum TRP Velo 2013
wurde insoweit berGcksichtigt, dass keine Veloroute mehr
vorgesehen ist, sondern nur noch ein Fussweg. Dieser besteht
bereits, es geht um die Offnung des Freizeitgartenareals.
Erwahnter Textbeschrieb veraltet.

Wird tw. bertcksichtigt. Entscheid zu Perronerschliessung West
liegt noch nicht vor und muss im Rahmen Bahnknoten Basel in
Abhangigkeit der Grossprojekte erfolgen. Leichte Anpassung des
Beschriebs: Verbesserung der Querungssituation der Bahngleise
und Erschliessung der Perrons fir den Fussverkehr mittels

Personenunter-/berflihrung und | oder Ausbau der
Margarethenbriicke mit Perronzugangen. Die Verbindungen
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Thema

119 Massnahmen

120 Massnahmen

121

Massnahmen

Unterthema

Fusswegnetz
(kantonal)

Fusswegnetz
(kantonal)

Fusswegnetz
(kantonal)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

(Meret Oppenheim-Platz) an die Innenstadt (Richtung Heuwaage). Sie ist sind mit den Vorhaben im
Bahnknoten zu koordinieren bzw. vom Ausbau der Gleis- und Publikumsanlagen Bahnhof Basel
SBB abhangig.»

Begriindung: Fur einen besseren Zugang der Gleisanlagen und eine bessere Anbindung des
Gundelingerquartierts an die Innenstadt. Eine Personenunterfihrung erachteten wir als deutlich
weniger attraktiv als eine —(iberflihrung.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Nicht einverstanden mit Kantonalem Fusswegnetz:

N) Fussverbindung Bhf. St. Johann - Im Wasenboden (Gleisquerung)

0) Fussverbindung Milchsuppe (UPK - Burgfelderstrasse)

Q) Rheinbriicke Hafen - Huningue Sud

S) Verbesserte Zuganglichkeit Bhf. St. Johann [--> ist bereits schon lange im Bebauungsplan (BP
165) enthalten...]

Teilweise zwangerei. Wenn die Stimmblrger Nein sagen, bitte nicht Gber Unwegen mit einem
anderen Namen das gleiche durchziehen versuchen. Dies filhrt nur zu Politik verdrossenheit.
Neuauflage nach 20 Jahren (1 Generation) versuchen, nicht friiher.

Verdacht ist vorhanden, dass die Freizeitgarten unakirativ gemacht werden sollen, damit dort
gebaut werden kann.

Die zustandigenNQV’s sind zwingen in die Planung mit einzubeziehen, gegebenfalls der
Stadtvorstand ebenfalls (Quartieribergreifende Projekte)

Eingabe von: St. Johann

Aus RP BS:

12. Objektblatt M3.1 Fussverkehr

Weitere Bemerkungen:

B) Bahnunterfiihrung Grienbodenweg (Stettenfeld)

Die o. g. Bahnhunterfiihrung muss dringend koordiniert werden mit der eventuell neuen
Unterfiihrung an der neuen S-Bahn Station Zollquartier bzw. Mit der neuen Unterfiihrung /
Querungsmdglichkeit im Rahmen der Grinverbindung (Baustein Q des IBA Projekts Am Zoll
Lorrach Riehen).

Festzuhalten bleibt, dass es an dieser Stelle Querungsbedarf fiir die Erleichterung der
Alltagsmobilitat gibt. Der derzeitige Zustand ist suboptimal (vgl. Foto), bspw. ist der Bahniibergang
mit angekuppeltem (Kinder-) Fahrrad-anhanger nicht benutzbar.

Eingabe von:Ldrrach

Kantonales Fusswegnetz
P) Gleisfeldquerung West am Bahnhof Basel SBB
neuer Text:: rot

Hinweis! geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

dienen auch der besseren Anbindung des Gundeldingerquartiers
(Meret Oppenheim-Platz) an die Innenstadt (Richtung Heuwaage).
Sie sind mit den Vorhaben im Bahnknoten zu koordinieren bzw.
vom Ausbau der Gleis- und Publikumsanlagen Bahnhof Basel SBB
abhangig.»

Nicht bertcksichtigt. Begriindungen tw. unverstandlich. Fir die
Offnung der Freizeitgarten gilt als Grundlage das Gesetz lber
Freizeitgarten. Paragraf 4 sieht eine Aufwertung der Garten vor.
Darauf basiert auch die Strategie der Stadtgartnerei mit dem Ziel,
durch die Freizeitgartenareale offentliche Wege zu flihren und sie
mit 6ffentlichen Spielplatzen und anderen der Erholung dienenden
Elementen auszustatten, um zum Aufenthalt einzuladen. Damit
erganzen Freizeitgartenareale das stadtische Freiraumangebot
und tragen zur stadtischen Freiraumversorgung bei. Die
Bebaubarkeit von Arealen ist in der Nutzungsplanung festgehalten.
Die Offnung der Freizeitgartenareale (u.a. mit Durchwegungen)
war explizit Bestandteil des im Mai 2011 in der Volksabstimmung
erfolgreichen Gegenvorschlags zur Familiengarteninitiative.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Entscheid zu Perronerschliessung West liegt
noch nicht vor und muss im Rahmen Bahnknoten Basel in
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Thema

122 Massnahmen

123 Massnahmen

124 Massnahmen

Unterthema

Fusswegnetz
(stadtisch)

Fusswegnetz
(stadtisch)

Fusswegnetz
(stadtisch)

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

«Neue Gleisfeldquerung fir den Fussverkehr im westlichen Bereich des Bahnhofs Basel SBB
zwischen der Margarethenbriicke und der Passerelle.

Verbesserung der Querungssituation der Bahngleise und Erschliessung der Perrons fir den
Fussverkehr mittels Personenunter-/iberflihrung oder und Ausbau der Margarethenbriicke zu
Platz. Die Verbindungen dient dienen auch der besseren Anbindung des Gundeldingerquartiers
(Meret Oppenheim-Platz) an die Innenstadt (Richtung Heuwaage). Sie ist sind mit den Vorhaben im
Bahnknoten zu koordinieren bzw. vom Ausbau der Gleis- und Publikumsanlagen Bahnhof Basel
SBB abhangig.»

Begrindung: Fir einen besseren Zugang der Gleisanlagen und eine bessere Anbindung des
Gundelingerquartierts an die Innenstadt. Eine Personenunterflihrung erachteten wir als deutlich
weniger attraktiv als eine -Uberfiihrung.

Eingabe von:umverkehR

Kap. 5.1.2, Erauterungen zu g) (S. 32): Das Trottoir entlang der St. Jakobs-Strasse bleibt nach
unserem Kenntnisstand auch fir Fussganger verflgbar. Wir beantragen, die Formulierung
entsprechend anzupassen. Die Zweckmassigkeit der Fussgangerbriicke (ber die Birs ist
unabhangig davon gegeben.

Eingabe von: Basel-Landschaft

Die Gemeinde Muttenz begrisst die Aufnahme der Fussgangerbriicke iber die Birs in das
stadtische Fusswegnetz des Teilrichtplans Fuss- und Wanderwege.

Eingabe von: Muttenz

Nicht einverstanden mit stadtischem Fusswegnetz:

e) Arealquerung Milchsuppe (Bungestrasse - Friedrich Miescher-Strasse)

h) Fuss- und Veloerschliessung Parc des Carriéres (Bachgraben - Rue de Béle)
i) Fuss- und Veloverbindung Friedrich Miescher-Strasse - Theodor Herzl-Strasse
s) Gleisfeldquerung Ost fiir Fussverkehr am Bahnhof Basel SBB

Teilweise zwangerei. Wenn die Stimmblrger Nein sagen, bitte nicht Gber Unwegen mit einem
anderen Namen das gleiche durchziehen versuchen. Dies filhrt nur zu Politik verdrossenheit.
Neuauflage nach 20 Jahren (1 Generation) versuchen, nicht friiher.

Verdacht ist vorhanden, dass die Freizeitgarten unakirativ gemacht werden sollen, damit dort
gebaut werden kann.

Die zustandigenNQV’s sind zwingen in die Planung mit einzubeziehen, gegebenfalls der
Stadtvorstand ebenfalls (Quartieribergreifende Projekte)

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Abhéngigkeit der Grossprojekte erfolgen.

Nicht beriicksichtigt. Gemass aktuellem Kenntnisstand soll das
Areal Hagnau fir Velos aus Basel (iber ein zum Veloweg
umfunktioniertes Trottoir erschlossen werden. Der Fussverkehr
wird Uber den geplanten Fussgangersteg geflihrt. Das Trottoir ist
zu schmal fir Mischverkehr und eine Velozulassung - gemass
dem Rechtsgutachten zu Veloverkehr auf dem Trottoir von Zlrich -
hier nicht zuldssig.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Begriindungen tw. unversténdlich. Fir die
Offnung der Freizeitgérten gilt als Grundlage das Gesetz (ber
Freizeitgarten. Paragraf 4 sieht eine Aufwertung der Gérten vor.
Darauf basiert auch die Strategie der Stadtgartnerei mit dem Ziel,
durch die Freizeitgartenareale 6ffentliche Wege zu flihren und sie
mit 6ffentlichen Spielplatzen und anderen der Erholung dienenden
Elementen auszustatten, um zum Aufenthalt einzuladen. Damit
erganzen Freizeitgartenareale das stadtische Freiraumangebot
und ftragen zur stadtischen Freiraumversorgung bei. Die
Bebaubarkeit von Arealen ist in der Nutzungsplanung festgehalten.
Die Offnung der Freizeitgartenareale (u.a. mit Durchwegungen)
war explizit Bestandteil des im Mai 2011 in der Volksabstimmung
erfolgreichen Gegenvorschlags zur Familiengarteninitiative.
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Thema

125 Massnahmen

126 Massnahmen

Unterthema

Velorouten- und
Fusswegnetz

Velorouten- und
Fusswegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: St. Johann

Massnahme E) Fuss und Velobriicke «Sevogelbricke» (St. Alban - Wettstein» streichen, siehe
Antw. Nr. 12 zu Objektblatt M 3.1

Zum Kt. RP BS:

Die Massnahme e) Fuss- und Velobriicke "Sevogelbriicke" (St. Alban - Wettstein) [entspricht E)
TRP FW] ist aus folgenden Griinden zu streichen:

Ortliche Festlegung: Die Massnahme e) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban -
Wettsteiny ist aus folgenden Griinden zu streichen:

+ Die Brlicke ist unndtig. Fiir die Fussganger besteht das Angebot der St. Alban-Fahre. Die Fahre
durfte durch die Sevogelbriicke redundant oder gar aufgegeben werden, was einen grossen Verlust
fir die Stadt bedeutete. Auf der Richtplankarte TRP FW wird am gleichen Ort die Fahre als Teil des
Fusswegnetzes gezeigt. Die Begriindung, dass eine grossraumige Netzliicke geschlossen werden
muss, ist deshalb falsch.

+ Wegen des Schiffahrtsprofils benétigt die Briicke eine Hdéhe, welche (iber derjenigen der
beidseitgen Uferstrassen liegt und es waren beidseitig Rampenbauwerke notwendig.

+ Die Briicke und ihre Rampen wirde den Rhein und dessen Ufer, welche in diesem Abschnitt auf
beiden Seiten Naturschutzzonen sind und mit geschitzten Baumbestdnden und [ISOS-
Inventarobjekten umsaumt werden, erheblich beeintrachtigen. Gemass Richtplan Objektblatt NL3
Natur- und Landschaftsschutz Planungsgrundsatz Nr. 3 sind zielfremde Bauten und Anlagen und
technische Eingriffe in geschiitzte Biotope und Lebensrdaume zu vermeiden. Dieser
Planungsgrundsatz des kantonalen Richtplans wiirde verletzt.

+ Die Verbindung wiirde den grosszlgigen Rheinraum zwischen Schwarzwaldbriicke und
Wettsteinbriicke optisch in zwei Teile zerschneiden, verbunden mit einer schwerwiegenden
Beeintrachtigung des Stadtbildes.

¢ Der Eintrag der Verbindung im Richtplan als schiefwinklige Briicke suggeriert, dass die
Verbindung zwischen Roche und Kunstmuseum kirzer ware als via Wettsteinbriicke. Die
schiefwinklige Verbindung stiinde jedoch im Gegensatz zu den anderen Rheinbrlicken, welche alle
rechtwinklig (iber den Rhein flihren. Auch bei bestem architektonischem Design wirde die Briicke
einen unpassenden Fremdkérper bilden. Wiirde die Verbindung jedoch als rechtwinklige Briicke
ausgebildet, wirde sie erst recht unnétig, weil der Zeitgewinn gegenuber den Routen Uber die
bestehenden Briicken nur auf ganz wenige Ziel-/Quellverbindungen beschrénkt ware.

+ Es genugt nicht, Naturschutzanliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt zu berticksichtigen,
wie im Massnahmentext erwahnt, sondern es miissen auch die Anliegen des Landschafts-,
Stadtbild- und Denkmalschutzes einbezogen werden. Diese Anliegen wirden verletzt, denn
Landschaftsbild und Stadtbild (ISOS) wiirden mit der Briicke schwerwiegend beeintrachtigt.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

1) siehe Anhang: noch Giiltigkeit: Schreiben vom 12.6.2014 und 10.06.14
[Inhalt: Unterstiitzung fiir neue Fuss- und Veloverbindung in der Nahe der franzésischen Bahn iber
dem Zoologischen Garten (Zollibriicke)]

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke
fur den Fuss- und Veloverkehr. Die Fahre ist nicht 24-Stunden im
Betrieb und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Diese Briicke war bereits vor der Veloring-Initiative im TRP Velo
2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung zum Veloring wurde
dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt. Die Finanzierung
beinhaltete nicht die Kosten der Sevogelbriicke. Als
Einzelinfrastruktur erfiillt sie die Forderung der Gegner des
Velorings fiir direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden Verbindungen.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema Unterthema

Velorouten- und
Fusswegnetz

127 Massnahmen

Velorouten- und
Fusswegnetz

128 Massnahmen

Velorouten- und
Fusswegnetz

129 Massnahmen

Velorouten- und
Fusswegnetz

130 Massnahmen

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

Eingabe von: Gundeldingen

Anpassungsvorschlage Velonetz

L) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Stid (Gleisbogen) [entspricht J) TRP FW]: soll in das Innere
des Dreispitzes versetzt werden und via Frankfurterstrasse flihren. Damit entféllt auch der
Durchstich zwischen Wien- und Mailandstrasse.

Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Nord: Der Abschnitt zwischen Dornacher- und Leimgrubenweg
soll als Folge von obiger Anpassung via Bordeaux-Strasse zum Leimgrubenweg fiihren.

Eingabe von: Christoph Merian Stiftung

"Pro Natura Basel beflirwortet im Prinzip alle Massnahmen, die den Fuss- und Veloverkehr fordern.
Dies darf aber nicht ohne Beriicksichtigung der Anliegen des Naturschutzes geschehen."

Dies haben wir bereits in unserer Stellungnahme zur Vernehmlassung zum Teilrichtplan Velo 2013
gefordert, indem wir den Antrag stellten, den Text zu den vorgesehenen Massnahmen wie folgt zu
erganzen:

"Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung angemessen berticksichtigt".

Wir stellen nun mit Freude fest, dass diese Formulierung bei der aktuell aufliegenden Anpassung
Mobilitat des kantonalen Richtplans konsequent verwendet wurde und danken lhnen dafiir.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Zum Kt. RP BS:

Objektblatter: Beachtung Biotopverbund Konzept Basel-Stadt

Viele Massnahmen betreffen Gkologische Vernetzungskorridore, z.B. (Aufzahlung illustrativ und
nicht abschliessend|):

- M3.1 b Grienbodenweg [entspricht B) im TRP FW]

- M3.2 ¢ Grienbodenweg [entspricht C) im TRP Velo]

- M3.1 d und g Wolf [entspricht D) und G) TRP FW]

- efc.

Bei der Realisierung dieser Massnahmen ist es okologisch sehr wichtig, dass keine neuen
Hindernisse in den Vemetzungskorridoren geschaffen werden. Deshalb betonen wir an dieser
Stelle besonders den Einbezug des Biotopverbundkonzepts Kanton Basel-Stadt.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Zum Kt. RP BS:
elf) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban - Wettstein) [entspricht E) im TRP FW bzw.
F) im TRP Velo]
"Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-Quartier und dem Wettsteinquartier iber
den Rhein zur Schliessung einer grossrdumigen Netzliicke. Naturschutzanliegen und die Anliegen

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wird beriicksichtigt. Neuste Abklarungen Seitens CMS haben
gezeigt, dass sich der Gleisbogen nicht als Veloweg eignet,
sondern nur als Fusswegverbindung. Massnahme wird als reine
Fussverbindung dargestellt.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Der Hinweis auf die Berticksichtigung
der Belange des Naturschutzes ist enthalten und erfolgt im
Rahmen der Projekterarbeitung. Dies umfasst auch die
Beriicksichtigung des Biotopverbundkonzepts.

Nicht beriicksichtigt. Diese Brlicke war bereits vor der Veloring-
Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete nicht die Kosten der
Sevogelbriicke.
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Thema

Massnahmen

Massnahmen

Erlauterungsbericht

Erlduterungsbericht

Erlauterungsbericht

Erlauterungsbericht

Unterthema

Velorouten- und
Fusswegnetz

Wanderwegnetz

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

der Rheinschifffahrt sind zu berticksichtigen."

Antrag: Wir beantragen, diese Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und nicht zu realisieren.
In der Volksabstimmung zum Veloring wurde diese Briicke abgelehnt. Zudem wiirde ihr Bau in
Naturschonzonen des Rheins zu liegen kommen.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Zum Kt. RP BS:

h/j) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen [entspricht H) im TRP FW bzw. J)
im TPR Velo]

,,Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof und Grenzach-Wyhlen im Korridor der
sich zurzeit ausser Betrieb befindlichen Giitergleise zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bad.
Bahnhofs und diverser Sportplétze. Die langfristige Option ist mit den Anliegen bzw. den Interessen
der Bahnentwicklung abzustimmen. Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung
angemessen berticksichtigt."

Antrag: Wie bereits in der Stellungnahme vom Marz 2013 ausgeflhrt, beantragen wir, diese
Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und nicht zu realisieren.

Eingabe von:Pro Natura Basel

Ortliche Festlegungen Wanderwegnetz: Nicht beurteilt

Eingabe von: VCS beider Basel

Auf den Einbezug der Rheinfahren im Fusswegnetz und die Konsequenzen daraus wird im Bericht
nicht eingegangen. Der Bericht ist mit Ausfuhrungen zum Thema Rehinfahren zu erganzen.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Ebenfalls muss der Bericht mit Ausfihrungen zum Thema fahrzeuganliche Geréte, insbesondere e-
Scooter und dhnliche motorisierte Fortbewegungsmittel erganzt werden.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Erlauterungsbericht: Auf Seite 8 bitte korrigieren: b. Schweizer Wanderwege (SWW) (nicht ,SAW").

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Die verschiedenen Nutzer missen klarer aufeinander abgestimmt werden und gegebenfalls

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Als Einzelinfrastruktur erfiillt sie die Forderung der Gegner des
Velorings fir direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden ~ Verbindungen. Die  Sevogelbriicke st
insbesondere beziiglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant
und es ist ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projekterarbeitung
berlcksichtigt.

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Stand ohne genaue
Linienfihrung erlaubt noch keine abschliessende Abschétzung der
Auswirkungen auf die Natur. Die Verbindung wiirde einen
wesentlichen Beitrag leisten den motorisierten Pendlerverkehr von
Deutschland her zu reduzieren.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt.

Wird tw. berticksichtigt. Erganzung der rechtlichen Grundlage im
Strategie- und Massnahmenbericht.

Wird berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.
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140

141

Thema Unterthema

Erlauterungsbericht

Weitere
Bemerkungen

Weitere
Bemerkungen

Weitere
Bemerkungen

Verordnung

Anregung, Bemerkung, Antrag zum TRP Fuss- und Wanderwege

angepasst werdn -> Anspruchsvoll => Einbezug der NQV’s

Eingabe von: St. Johann

Erlauterungsbericht: Nicht behordenverbindlich.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis S. 3 (Bedeutung des Fussverkehrs): Der Anteil des Fussverkehrs an der Gesamtheit der
Wege der Basler Bevélkerung betrug 2015 nur noch 33 und nicht 37% und liegt somit etwa auf
gleichem Niveau wie in den verglichenen Schweizer Stadten.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt

Den Gesamtzusammenhang im Auge behalten, es soll umd muss allen dienen.
Q Grossen definieren, Folgekosten aufzeigen => Gesamtheitlich denken, da komplex

Eingabe von: St. Johann

Hinweis S. 3 (Bedeutung des Fussverkehrs): Der Anteil des Fussverkehrs an der Gesamtheit der
Wege der Basler Bevolkerung betrug 2015 nur noch 33 und nicht 37% und liegt somit etwa auf
gleichem Niveau wie in den verglichenen Schweizer Stadten.

Eingabe von:umverkehR

Die lokale Fachorganisation «Fussverkehr Region Basel» (FVRB) begrisst, dass die kant.
Fachstelle fir Fuss- und Wanderwege zur Planung, Erstellung und Erhaltung von Fuss- und
Wanderwegnetzen geeignete Fachorganisationen wie FVRB beiziehen und ihnen mittels
Leistungsvereinbarungen konkrete Aufgaben bertragen kann.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Hinweis!  neuer Text:: rot geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Ist korrekt.

Wird berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.

Wird beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.
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